iederkriichten

Einladunaqg

Hiermit lade ich Sie zur 9. Sitzung — Wahlperiode 2020/2025 — des Ausschusses fir Planung,

Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten der Gemeinde Niederkriichten ein, die am

Montag, dem 14. November 2022, um 18:30 Uhr

im Sitzungssaal des Rathauses in Elmpt, Laurentiusstraf3e 19, 41372 Niederkriichten, stattfin-

det.

Tagesordnung

Offentlicher Teil

1) Zwischenbericht zum Stand der Entwicklung des Energie- und Gewer-
beparks Elmpt

2) Beschluss uber die Aufstellung und Auslegung der 1. Anderung des
Bebauungsplans EIm-78 "Hauptstral3e/Poststral3e”

3) Gestaltung des Einmindungsbereichs der FlorianstralRe zur Overhet-
felder StralRe

4) Leerstandskataster

5) Mitteilungen des Ausschussvorsitzenden und des Blrgermeisters

473-2020/2025

440-2020/2025

487-2020/2025

483-2020/2025



Nichtoffentlicher Teil

6) Grundsticksangelegenheit 482-2020/2025

7) Mitteilungen des Ausschussvorsitzenden und des Blrgermeisters

Niederkriichten, den 28. Oktober 2022

gez. Coenen

Ausschussvorsitzender

Bekanntmachung

Die vorstehende Einladung zur 9. Sitzung — Wabhlperiode 2020/2025 — des Ausschusses fiir
Planung, Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten am 14. November 2022 wird hiermit &ffent-

lich bekanntgemacht.

Niederkriichten, den 7. November 2022

Der Blrgermeister

In Vertretung

gez. Schippers

Ausgehdngt am: 7. November 2022

Abgenommen am:
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iederkriichten

Niederschrift

Uber die 9. Sitzung — Wahlperiode 2020/2025 —
des Ausschusses fur Planung, Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten

der Gemeinde Niederkrichten

Verhandelt; Niederkriichten, den 14. November 2022
Sitzungslokal:  Rathaus in EImpt, Sitzungssaal
Beginn: 18:30 Uhr Ende: 19:45 Uhr

Anwesend sind:

1. Ausschussvorsitzender Coenen, Bernd

2. Ausschussmitglied FaRbender, Maik

3. Ausschussmitglied Haese, Detlef

Ausschussmitglied Michiels, Walter

Ausschussmitglied Rothe, Claudia vertritt Gumbel, Lars
Ausschussmitglied Siegers, Beate

Ausschussmitglied van de Weyer, Sebastian vertritt van de Weyer, Bernd
Ausschussmitglied Wahlenberg, Johannes

© © N o g k&

Ausschussmitglied Coenen, Marcus

10. Ausschussmitglied Kiiskens, Paul Christian

11. Ausschussmitglied Lynders, Hans-Wilhelm vertritt Herr Rélkes, Alexander
12. Ausschussmitglied Peters, Peter

13. Ausschussmitglied Reuter, Hans Jirgen

14. Ausschussmitglied Seeboth, Ulrich

15. Ausschussmitglied Tillmann, Stefan

Seitens der Verwaltung:

1. Hinsen, Tobias

2. Schrievers, Marie-Luise



3. Karner, Reinhard

Auf besondere Einladunag:
A

Zuhorer im nichtéffentlichen Teil:

1. Rzeznicki, Michael
2. Wallrafen, Heinz

Es fehlt/Es fehlen:

1. Ausschussmitglied Gumbel, Lars

2. Ausschussmitglied van de Weyer, Bernd

3. Ausschussmitglied Rolkes, Alexander

4. beratendes Mitglied Niggemeyer,
Thomas
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Offentlicher Teil

1) Zwischenbericht zum Stand der Entwicklung des Energie- und Ge- 473-2020/2025
werbeparks Elmpt

2) Beschluss uber die Aufstellung und Auslegung der 1. Anderung des 440-2020/2025
Bebauungsplans EIm-78 "Hauptstral3e/Poststral3e”

3) Gestaltung des Einmindungsbereichs der Florianstral3e zur Over- 487-2020/2025
hetfelder Stral3e
4) Leerstandskataster 483-2020/2025

5) Mitteilungen des Ausschussvorsitzenden und des Blrgermeisters
Ausschussvorsitzender Coenen erdffnet die Sitzung und stellt fest, dass die Einberufung zu

dieser Sitzung durch Einladung vom 28. Oktober 2022 ordnungsgeman erfolgt und der Aus-

schuss fir Planung, Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten beschlussfahig ist.
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Offentlicher Teil

1) Zwischenbericht zum Stand der Entwicklung des Energie- und Ge- 473-2020/2025
werbeparks Elmpt

Sachverhalt:

Mit Schreiben vom 6. Oktober 2022 beantragt die SPD-Fraktion gemaf § 27 GeschO
die Verwaltung zu beauftragen, in der nachsten Sitzung des Ausschusses fiir Planung,
Verkehr- und Grundstiicksangelegenheiten Gber den aktuellen Sachstand der Entwick-
lung des Energie- und Gewerbeparks EImpt sowie des Bebauungsplans Elm-131 ,Ja-

velin Park Ost“ zu berichten.

Ausschussmitglied Lynders erscheint um 18.35 Uhr zur Sitzung.

Beratungsverlauf:

Herr Hinsen geht auf die seitens der SPD-Ratsfraktion geauf3erten Fragestellungen ein.
Er verweist auf die Verfahrensschritte eines Bauleitplanverfahrens nach dem Bauge-
setzbuch. Am 14. Dezember 2022 sei eine Sondersitzung des Ausschusses flr Pla-
nung, Verkehr und Grundsticksangelegenheiten vorgesehen, in der tber die frihzeiti-
ge Birger- und Behérdenbeteiligung beraten werde. Entsprechende Unterlagen wer-
den die Ausschussmitglieder tber die Sitzungseinladung erhalten. Die maf3geblichen
Fachgutachter werden an der Sitzung ebenfalls teilnehmen. Die StraRenentwasserung
sei Uber Mulden geplant und fur die gewerblichen Grundstiicke eine ortsnahe Nieder-
schlagswasserversickerung. Es seien sowohl private ErschlieBungsflachen als auch
offentliche Verkehrsflachen vorgesehen. Die Flachen fir das kleinteilige Gewerbe sol-
len zum Verkauf angeboten werden. Eine maximale Bauhthe der Hallen stehe noch
nicht fest, zur Wohnbebauung Roermonder Straf3e hin sei jedoch eine Staffelung vor-
gesehen. Hinsichtlich des Wegenetzes auf dem Gesamtgrundstiick habe die Gemeinde
nur begrenzt Einfluss. Das Gewerbe- und Industriegebiet sei jedoch Uber 6ffentliche
Stral3en zuganglich. Auch sei ein Radwegenetz geplant; Herr Hinsen verweist ergan-

zend auf Aussagen im Mobilitatskonzept.

Ausschussmitglied Wahlenberg verweist auf den bestehenden Informationsbedarf, ins-
besondere bei einem Verfahren dieser GréRenordnung, und schléagt die Einholung ei-
ner externen Expertise zum Thema nachhaltige Industriegebiete der Zukunft vor. Ein
Sachverstandiger solle im Ausschuss hieriiber referieren. Ferner wiinscht er Informati-

onen daruiber, welche gewerblichen Nutzer vorgesehen seien. Die Baufelder kdnnten
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dann darauf zugeschnitten werden. Bei der Aufstellung eines Bebauungsplans fir ei-

nen Teilbereich sollte die Gesamtkonzeption Berticksichtigung finden.

Ausschussmitglied Siegers unterstitzt den Vorschlag von Ausschussmitglied Wahlen-
berg.

Ausschussmitglieder FalBbender und Seeboth wiinschen eine intensivere Information
Uber den Sachstand durch die Verwaltung.

Herr Hinsen verweist auf die regelméaRige Berichterstattung im Hauptausschuss. Uber
den Altestenrat oder den Arbeitskreis Konversion kénne der Kommunikationsprozess

jedoch verstetigt werden.

BeschluRvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, Uber die nachhaltige Entwicklung von Industrie- und
Gewerbegebieten eine externe Expertise einzuholen und diese in der Gbernachsten
Sitzung des Ausschusses fir Planung, Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten vor-

stellen zu lassen.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig, 0 Stimmenthaltung(en)

2) Beschluss tiber die Aufstellung und Auslegung der 1. Anderung des 440-2020/2025
Bebauungsplans EIm-78 "Hauptstra3e/Poststrae"

Sachverhalt:
Der Rat der Gemeinde Niederkriichten hat in seiner Sitzung am 29. Juni 2021 be-
schlossen, das Verfahren zur 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 ,Hauptstra-

Re/Poststralle” einzuleiten.

Der aktuell rechtskraftige Bebauungsplan EIm-78 ,Hauptstrale/Poststralle” umfasst in
der Ortslage Elmpt das Quartier zwischen der Poststral3e im Norden und Osten, der
HauptstralRe im Studen und der LaurentiusstrafRe im Westen. Weite Teile des Bebau-
ungsplangebiets weisen hinsichtlich der Art der baulichen Nutzung ein Mischgebiet (Ml)
aus. Durch die Entwicklungen der letzten Jahre, insbesondere durch die Schliel3ung
des Edeka-Markts, Uberwiegt tendenziell der Anteil an Wohnnutzungen im Baugebiet.

In der Vergangenheit hat keine gewerbliche Entwicklung zur Wahrung der Mischung
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von Wohnung und Gewerbe im Mischgebiet stattgefunden.

Seitens der Gemeinde besteht die Zielsetzung, in dieser zentralen Lage weitere Woh-
nungsangebote zu schaffen und zu sichern, auch um das bestehende Zentrum mit sei-
nen gewerblichen Angeboten zu starken. Aktuelle Potentialflachen, wie eine im Ge-
meindeeigentum befindliche Bauliicke an der Adam-Houx-Straf3e und die Flache des
ehemaligen Edeka-Markts an der Hauptstral3e, kdnnen vor dem Hintergrund der zu
wahrenden Mischung nach aktuellem Planungsrecht nicht fur den bendétigten Woh-

nungsbau genutzt werden.

Neben der allgemeinen planungsrechtlichen Situation plant die Eigentiimerin des ehe-
maligen Edeka-Markt-Grundstiicks konkret eine Wohnfolgenutzung des Grundstiicks.
Dazu soll das ehemalige Marktgeb&ude abgebrochen und durch einen Gebaudekom-
plex fur 32 bis 36 Wohnungen in einer der zentralen Ortslage entsprechenden verdich-
teten Bauweise mit Tiefgarage ersetzt werden.

Vor dem Hintergrund des im Rahmen des Masterplans Wohnen ermittelten Wohnfla-
chenbedarfs auf der einen Seite und der nicht absehbaren Folgeentwicklung hinsicht-
lich gewerblicher Nutzungen auf der anderen Seite ergibt sich das Erfordernis, den
Bebauungsplan EIm-78 ,Hauptstral3e/Poststralle” zu andern, um dem Bau von weite-
ren Wohnungen an diesem Standort in zentraler Lage eine Genehmigungsgrundlage
zu geben. Der Anderungsbereich soll sich dabei auf die Bebauung zwischen der Adam-
Houx-StraRe und der HauptstraBe beschranken, um den vorhandenen gewerblichen
Vorhaben im Bereich des ,Laurentiusmarkts“ gerecht zu werden. Im Plangebiet soll ein
allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden, in dem die vorhandenen gewerblichen

Nutzungsanteile weiterhin zulassig sind.

Der Bebauungsplan soll im beschleunigten Verfahren gemaf} § 13 a BauGB aufgestellt

werden.

Beratungsverlauf:

Ausschussmitglied Siegers fragt hinsichtlich der Ausfihrungen in den Unterlagen zu
dem Thema Starkregenereignisse an, inwieweit bei baulichen Veranderungen eine

Nachsimulation und weitere Betrachtungen erfolgen wiirden

Herrn Hinsen erldutert das Prifverfahren nach dem Bundesraumordnungsplan Hoch-

wasserschutz. Er gibt zu bedenken, dass das Plangebiet bereits mit einer Bestandsbe-
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bauung belegt sei. Die vorhandene Mischwasserkanalisation oder die Wasserflihrung
durch Hochbordsteine habe keinen Einfluss auf die Darstellung in der Starkregengefah-
renkarte. Es sei ein Angebotsbebauungsplan vorgesehen, der moglichst wenig Ein-
schrankungen beinhalten sollte. Durch einen festgesetzten Begrinungsgrad verbesse-
re sich die Situation. In der Planzeichnung des Bebauungsplans seien zudem Hinweise
zu Starkregenereignissen aufgenommen worden. Es sei Aufgabe des Bauherrn, diese
Hinweise bei der Neubebauung zu bericksichtigten.

Ausschussmitglied Wahlenberg verweist auf die Beteiligung der Unteren Wasserbehor-
de als Fachbehorde. Von dieser Stelle sei hinsichtlich der Behandlung des Themas

eine Einschatzung zu erwarten.

Beschluss:

a) Die 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 ,Hauptstrale/Poststrafie* wird ge-
maf § 2 Abs. 1 des Baugesetzbuchs (BauGB) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt geédndert durch Artikel 11
des Gesetzes vom 8. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1726), aufgestellt.

b) Die 1. Anderung des Bebauungsplans Elm-78 ,HauptstralRe/Poststrake“ wird ge-
man 8 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 des Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekannt-
machung vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt ge&ndert durch Artikel
11 des Gesetzes vom 8. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1726), 6ffentlich ausgelegt und
die Stellungnahmen der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange wer-
den eingeholt.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig, 0 Stimmenthaltung(en)

3) Gestaltung des Einmindungsbereichs der FlorianstraRe zur Over- 487-2020/2025
hetfelder StralRe

Sachverhalt:

Mit Schreiben vom 22. Juni 2021 beantragt die CDU-Fraktion die Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Bereichs auf der FlorianstralRe vor dem DRK-Familienzentrum
»Abenteuerland“ im Ortsteil EImpt und zudem die Aufstellung des Verkehrszeichens
253 (Verbot fur Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t, einschliel3-

lich ihrer Anhénger, und Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und
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Kraftomnibusse). Die Begriindung ist dem der Sitzungsvorlage beigefiigten Schreiben

ZuU entnehmen.

Der Sachverhalt ist in der Sitzung des Ausschusses fur Planung, Verkehr und Grund-
stiicksangelegenheiten am 5. September 2022 beraten worden. In damaligen Sit-
zungsvorlage hatte die Verwaltung ausgefihrt, dass ein verkehrsberuhigter Bereich
gemal der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stra3enverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO) zu den Zeichen 325.1 und 325.2 nur fir Bereiche mit einer tberwiegenden Auf-
enthaltsfunktion und sehr geringem Verkehr in Betracht kame. Der fiir den Ausbau zum
verkehrsberuhigten Bereich in Betracht gezogene StralRenabschnitt erfiille aufgrund der
dort vorhandenen Bebauung (Feuerwehrhaus und Familienzentrum) diese Kriterien
nicht. Das Familienzentrum und das Feuerwehrhaus bedingten eine wesentlich héhere
Verkehrsfrequenz als das reine Wohngebiet dahinter. Damit sei der Uberwiegende Auf-
enthaltscharakter fir diesen Stral3enabschnitt nicht gegeben. Die anordnende Stral3en-
verkehrsbehdrde wirde deswegen auch keine verkehrsrechtliche Anordnung zur Ein-
richtung eines verkehrsberuhigten Bereichs fir den in Rede stehenden Stral3enab-
schnitt der Florianstrale treffen. Der Beschlussvorschlag der Verwaltung, dem Antrag
der CDU-Fraktion vom 22. Juni 2022 auf Errichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs
im Ortsteil ElImpt auf der Florianstraf3e von der Einmiindung Overhetfelder Stral3e bis
hinter dem Familienzentrum ,Abenteuerland” sowie auf Aufstellung eines Verkehrszei-
chens 253 an der Einmindung Overhetfelder Stral3e/Florianstral3e nicht zu entspre-
chen, wurde mit sieben Gegenstimmen bei 8 Stimmenthaltungen abgelehnt.

Um sowohl der Rechtsauffassung der zusténdigen Anordnungsbehdrde als auch dem
Bediirfnis einer verkehrssicheren fuRlaufigen Anbindung der Kindertageseinrichtung
gerecht zu werden, hat die Verwaltung durch den Fachplaner einen Gestaltungsvor-

schlag erarbeiten lassen, der dieser Sitzungsvorlage als Anlage beiliegt.

Kern dieses Planungsvorschlags ist ein grof3ziigiger, 2,50 m breiter Gehweg an der
StralRenseite der Kindertageseinrichtung. Zudem sind Baumscheiben als verkehrsbe-
ruhigende Elemente vorgesehen. Die Baumscheibe auf der stidlichen Seite ist noch mit
der Feuerwehr im Hinblick auf Alarmierungsfahrten abzustimmen. Zudem ist die Pla-

nung mit dem Trager der Kindertageseinrichtung abzustimmen.

Beratungsverlauf:

Ausschussmitglied Wahlenberg unterstitzt den Verwaltungsvorschlag. Da eine ent-
sprechende Beschilderung durch die StralRenverkehrsbehdrde nicht zugelassen werde,

seien jetzt bauliche Mal3hahmen vorgesehen.
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Ausschussmitglied Siegers schlief3t sich dem Vorschlag mit der Einschrankung an,
dass auf der Seite der Feuerwehr keine Grininsel umgesetzt werde, da hierdurch ein
Anfahren des Gelandes durch die Einsatzkrafte erschwert werde.

Herr Hinsen fuhrt aus, dass ein Umbau im Konsens mit der Feuerwehr und dem Trager
der Kindertageseinrichtung vorgenommen werden solle und der hier zu fassende Be-

schluss einen grundsétzlichen Charakter habe.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Florianstraf3e von der Einmindung Overhetfelder
Stral3e bis hinter dem Familienzentrum ,Abenteuerland® gemaR dem beiliegenden Ge-
staltungsplan und in Abstimmung mit der Feuerwehr sowie dem Trager der Kinderta-

geseinrichtung umzubauen.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig, 0 Stimmenthaltung(en)

4) Leerstandskataster 483-2020/2025

Sachverhalt:

Mit Schreiben vom 21. Juni 2022 beantragt die CDU-Fraktion die Verwaltung zu beauf-
tragen, die aktuell bestehenden und potenziell drohenden Gebaude- und Wohnungs-
leerstande in der Gemeinde mit dem Ziel zu erfassen, diese einer neuen Nutzung zuzu-

fuhren. Der Antrag liegt dieser Vorlage als Anlage bei.
Die Verwaltung sieht ein Leerstandskataster als sinnvolle Ergédnzung des vorhandenen
Baullckenkatasters an und wird in der Sitzung Uber den Prozess und die Erfahrungen

zur Erarbeitung eines Leerstandskatasters berichten.

Beratungsverlauf:

Ausschussmitglied Wahlenberg schléagt vor, dass das Leerstandskataster dem Aus-
schuss vorgestellt werde. Dieses misse so aufbereitet sein, dass es fur weitere Mal3-

nahmen Verwendung finden kénne.
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Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Leerstandskataster zu erstellen und regelmafig zu
aktualisieren.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig, O Stimmenthaltung(en)

5) Mitteilungen des Ausschussvorsitzenden und des Blrgermeisters

Ausschussvorsitzender Coenen teilt mit, dass ab dem Kalenderjahr 2023 die Sitzungen
des Ausschusses fur Planung, Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten kinftig nicht

mehr montags, sondern donnerstags stattfinden werden.

Ausschussvorsitzender Coenen schlief3t die Sitzung.

gez. Coenen gez. Karner

Ausschussvorsitzender Schriftfihrer
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iederkriichten

Gemeinde Niederkriichten Niederkriichten, den 24. Oktober 2022
Der Burgermeister

Planen, Bauen und Umwelt

Aktenzeichen: 61 10 60

Vorlagen-Nr. 473-2020/2025
Sachbearbeiter: Tobias Hinsen

offentlich

Beratungsweg
Ausschuss fir Planung, Verkehr und Grund-

stiicksangelegenheiten 14. November 2022

Zwischenbericht zum Stand der Entwicklung des Energie- und Gewerbeparks Elmpt

Sachverhalt:

Mit Schreiben vom 6. Oktober 2022 beantragt die SPD-Fraktion gemal § 27 GeschO die Ver-
waltung zu beauftragen, in der nachsten Sitzung des Ausschusses fur Planung, Verkehr- und
Grundstucksangelegenheiten tber den aktuellen Sachstand der Entwicklung des Energie- und
Gewerbeparks EImpt sowie des Bebauungsplans EIm-131 ,Javelin Park Ost“ zu berichten. Der

Antrag liegt dieser Vorlage als Anlage bei.

Die Verwaltung wird in der Sitzung tber den Sachstand berichten.

Vorschlag:
Die Ausfuihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.

Finanzielle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen: Ja ] Nein
Es stehen Mittel zur Verfigung: Ja O Nein O
PSP-Element bzw. Kostenstelle / Sachkonto: /

Kosten der Ma3nahme:
Folgekosten:
Erlauterungen:
Rechtsgrundlage:

Freiwillige Selbstver-
waltungs-
angelegenheit

gesetzliche O vertragliche .
Grundlage Verpflichtung
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Anlage(n):
1. Antrag der SPD-Fraktion vom 6. Oktober 2022

gez. Wassong
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SPD - RATSFRAKTIO Nmm’}\n. IEDERKRUCHTEN

'c niry

| emeinec

l Niedarkr irht

G6.

l} HeinrichsstralRe 15
41372 Niederkrichten

. Telefon: 02163/81502
| Datum: 06.10.2022

An den Vorsitzenden des
Ausschusses fiir Planung, Verkehr und Grundstucksangelegenhelten
Herren Bernd Coenen

An den Rat
der Gemeinde Niederkriichten
Herrn Birgermeister Wassong

mit der Bitte um Weiterleitung
an die anderen Fraktionen

Sehr geehrter Herr Coenen, sehr geehrter Herr Biirgermeister,

die SPD - Fraktion stellt folgenden Antrag gemaR §27 GeschO zur
Beschlussfassung:

Die Verwaltung gibt in der néchsten Sitzung des Ausschusses fiir Planung, Verkehr
und Grundstlicksangelegenheiten einen Zwischenbericht zum Stand der Entwicklung
des Energie- und Gewerbeparks Elmpt und dem damit im Zusammenhang
stehenden Bebauungsplans EIm-131.

Folgende Punkte sollen im Besondern dabei behandelt werden:
e Der Nutzungsplan der Firma Verdion ist zu erlautern.

¢ Gibt es einen Vorentwurf des B-Plans? Falls nicht vorhanden, so méchte die
Verwaltung einen Solchen bitte friihzeitig dem Ausschuss zur Kenntnis geben.

¢ Wie ist die Regenwasserversickerung geplant?
e Wem gehdren die StraBen nach Fertigausbau?

e Stehen die Gewerbeflachen B1-B8 zum Verkauf an die Gewerbetreibenden
oder ist lediglich eine Vermietung vorgesehen?

¢ \Welche maximalen H6hen der Hallen stehen zur Diskussion?
e Bleibt das Gelénde spater dauerhaft 6ffentlich zuganglich?
¢ Wird es im Bereich des Gewerbegebietes ein eigenes Radwegenetz geben?

e Wird es im Rahmen der Planung einen Radweg entlang der StraRe in
Richtung der Deutsch-Niederlandischen Grenze geben (ehemalige B230)?

e Welche Kosten sind im Rahmen der Planung und Umsetzung von der
Gemeinde Niederkriichten zu tragen?



Mit freundlichen GriiRen
© Gez. Wilhelm Mankau
(Fraktionsvorsitzender)



iederkriichten

Gemeinde Niederkriichten Niederkriichten, den 4. November 2022
Der Burgermeister

Planen und Umwelt

Aktenzeichen: 61 26 08

Vorlagen-Nr. 440-2020/2025
Sachbearbeiter: Tobias Hinsen

offentlich

Beratungsweg

Ausschuss fur Planung, Verkehr und Grund- 14. November 2022
stucksangelegenheiten

Beschluss uber die Aufstellung und Auslegung der 1. Anderung des Bebauungsplans
EIm-78 "HauptstralRe/PoststralRe"

Sachverhalt:
Der Rat der Gemeinde Niederkriichten hat in seiner Sitzung am 29. Juni 2021 beschlossen, das

Verfahren zur 1. Anderung des Bebauungsplans Elm-78 ,Hauptstrake/Poststralie” einzuleiten.

Der aktuell rechtskraftige Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstralRe/Poststral’e” umfasst in der Orts-
lage Elmpt das Quartier zwischen der Poststral3e im Norden und Osten, der Hauptstraf3e im
Siden und der LaurentiusstrafRe im Westen. Weite Teile des Bebauungsplangebiets weisen
hinsichtlich der Art der baulichen Nutzung ein Mischgebiet (MI) aus. Durch die Entwicklungen
der letzten Jahre, insbesondere durch die SchlieRung des Edeka-Markts, tiberwiegt tendenziell
der Anteil an Wohnnutzungen im Baugebiet. In der Vergangenheit hat keine gewerbliche Ent-

wicklung zur Wahrung der Mischung von Wohnung und Gewerbe im Mischgebiet stattgefunden.

Seitens der Gemeinde besteht die Zielsetzung, in dieser zentralen Lage weitere Wohnungsan-
gebote zu schaffen und zu sichern, auch um das bestehende Zentrum mit seinen gewerblichen
Angeboten zu starken. Aktuelle Potentialflachen, wie eine im Gemeindeeigentum befindliche
Bauliicke an der Adam-Houx-Straf3e und die Flache des ehemaligen Edeka-Markts an der
Hauptstraf3e, kdnnen vor dem Hintergrund der zu wahrenden Mischung nach aktuellem Pla-

nungsrecht nicht fur den bendétigten Wohnungsbau genutzt werden.

Verwaltungsvorlage 440-2020/2025 Seite 1 von 3



Neben der allgemeinen planungsrechtlichen Situation plant die Eigentiimerin des ehemaligen
Edeka-Markt-Grundstiicks konkret eine Wohnfolgenutzung des Grundstiicks. Dazu soll das

ehemalige Marktgebaude abgebrochen und durch einen Gebaudekomplex fir 32 bis 36 Woh-
nungen in einer der zentralen Ortslage entsprechenden verdichteten Bauweise mit Tiefgarage

ersetzt werden.

Vor dem Hintergrund des im Rahmen des Masterplans Wohnen ermittelten Wohnflachenbe-
darfs auf der einen Seite und der nicht absehbaren Folgeentwicklung hinsichtlich gewerblicher
Nutzungen auf der anderen Seite ergibt sich das Erfordernis, den Bebauungsplan EIm-78
,2Hauptstrale/Poststralle” zu andern, um dem Bau von weiteren Wohnungen an diesem Stand-
ort in zentraler Lage eine Genehmigungsgrundlage zu geben. Der Anderungsbereich soll sich
dabei auf die Bebauung zwischen der Adam-Houx-Strafe und der Hauptstraf3e beschrénken,
um den vorhandenen gewerblichen Vorhaben im Bereich des ,Laurentiusmarkts® gerecht zu
werden. Im Plangebiet soll ein allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden, in dem die vorhan-

denen gewerblichen Nutzungsanteile weiterhin zulassig sind.

Der Bebauungsplan soll im beschleunigten Verfahren gemaR § 13 a BauGB aufgestellt werden.

Beschlussvorschlag:

a) Die 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 ,HauptstraRe/Poststrale” wird gemaR § 2
Abs. 1 des Baugesetzbuchs (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. Novem-
ber 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 11 des Gesetzes vom 8. Oktober
2022 (BGBI. I S. 1726), aufgestellt.

b) Die 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 ,Hauptstrae/Poststrale“ wird gemaR § 3
Abs. 2 und § 4 Abs. 2 des Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekanntmachung vom 3.
November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt gedndert durch Artikel 11 des Gesetzes vom 8.
Oktober 2022 (BGBI. | S. 1726), offentlich ausgelegt und die Stellungnahmen der Behdrden

und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange werden eingeholt.

Finanzielle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen: Ja l Nein
Es stehen Mittel zur Verfiigung: Ja ] Nein Ul
PSP-Element bzw. Kostenstelle / Sachkonto: /

Kosten der Mal3nahme:
Folgekosten:
Erlauterungen:
Rechtsgrundlage:

Freiwillige Selbstver-
waltungs-
angelegenheit

gesetzliche . vertragliche 0
Grundlage Verpflichtung
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Anlage(n):
Entwurf des Bebauungsplans (Stand: 28. Oktober 2022)

Entwurf der Begriindung (Stand: 28. Oktober 2022)

Artenschutzprifung

R

Schalltechnische Untersuchung

gez. Wassong
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Es wird bescheinigt, dass

1. die Darstellung mit dem amtlichen Katasternachweis 09 / 2021
Ubereinstimmt und

2. die Festlegung der stadtebaulichen Planung geometrisch eindeutig ist.

Der Ausschuss fir Planung, Verkehr und Grundstiicksangelegenheiten
stimmte am ... diesem Bebauungsplan mit Begriindung zu und
beschloss die ¢ffentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB.

Niederkriichten, den .........................

Viersen, den ......cooooeveeeiiiiiiiiiieieinnnns

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur Birgermeister

Dieser Bebauungsplan mit Begriindung hat gemaf § 3 Abs. 2 BauGB nach
ortsuiblicher Bekanntmachung am .............c........... in der Zeit vom
......................... bis einschlieBlich ......................... Offentlich ausgelegen.

Niederkriichten, den ...................e....

Blrgermeister

Dieser Bebauungsplan wurde gema § 10 BauGB i.V.m. § 7 GO am
......................... vom Rat der Gemeinde Niederkriichten als Satzung
beschlossen.

Niederkriichten, den .............cc..........

Blrgermeister

Der Satzungsbeschluss des Rates der Gemeinde Niederkriichten vom
......................... wurde gemal § 10 Abs. 3 BauGB am .........cccccveeeennee
ortsuiblich bekanntgemacht.

In dieser Bekanntmachung wurde auf die Vorschriften der §§ 44 Abs. 3 Satze 1
und 2 und Abs. 4, 215 Abs. 1 BauGB und § 7 Abs. 6 GO hingewiesen.

Dieser Bebauungsplan hatam ......................... Rechtskraft erlangt.

Niederkriichten, den ............cooovvvieeiiriiinnnn.

Blrgermeister

I. Planungsrechtliche Festsetzungen
1. Art der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)

1.1 Im allgemeinen Wohngebiet sind die gem. § 4 Abs. 3 Nr. 4f. BauNVO
ausnahmsweise zulassigen Nutzungen ,Gartenbaubetriebe” und ,Tankstellen®
gem. § 1 Abs. 6 BauNVO nicht Bestandteil des Bebauungsplans.

2. MaB der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)
2.1 Hohe baulicher Anlagen (§ 18 BauNVO)

Die zulassige Hohe baulicher Anlagen wird in den Wohngebieten WA 1 bis WA 4
durch Festsetzung der max. zulassigen Gebaudehohe (GH), uber der
festgesetzten Bezugshodhe bestimmt.

Bezugshohe ist das Hohenniveau der zugeordneten bestehenden
ErschlieBungsstrallen (Hauptstralle, Adam-Houx-Strale, Laurentiusstralde). Das
vorhandene Stral3enniveau wird durch die NHN-H6he der mit KD (Kanaldeckel)
gekennzeichneten Bezugspunkte definiert. Die Bezugshohe fur

das jeweilige Gebaude ist durch Interpolation der zwei nachstgelegenen
Hoéhenpunkte (KD) in Bezug auf die stralRenseitige Fassadenmitte des Gebaudes
zu ermitteln.

Bei der Berechnung der (maximalen) Gebaudehohe (GH) ist als oberer
Bezugspunkt der oberste Dachabschluss (Dachfirst bei geneigten Dachern, Attika
bei Flachdachern) der jeweiligen baulichen Anlage maldgeblich.

In den allgemeinen Wohngebieten WA Teil 1 - 4 sind Uberschreitungen der
festgesetzten maximalen Gebaudehdhe durch Dachaufbauten (z.B.
Aufzugsuberfahrten, Treppenhauser, Lichtkuppeln, haustechnische Anlagen) je
bis maximal 1,5 m zulassig, wenn ihre gesamte Grundflache maximal 20 % des
darunter liegenden Geschosses betragt und sie mit Ausnahme von
Absturzsicherungen und Aufzugsuberfahrten sowie Treppenhausern mindestens
um 2,0 m von den AuRenwanden des darunter liegenden Geschosses abricken.
(§ 18i.V.m. § 16 Abs. 6 BauNVO). Anlagen erneuerbarer Energien sind von
dieser Regelung ausgenommen und uneingeschrankt zulassig.

2.2 Abweichende Bauweise (§ 22 BauNVO)

In den Aligemeinen Wohngebieten WA 3 und 4 gilt die abweichende Bauweise.
Danach sind in der offenen Bauweise Gebaudelangen tuber 50 m zulassig.

3. Stellplatze und Garagen (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)
3.1 Stellplatze und Garagen

Stellplatze und Garagen sind nur innerhalb der Uberbaubaren
Grundstucksflachen, jeweils den Flachen fur Stellplatze oder Garagen sowie an
den seitlichen Grundstiucksgrenzen zulassig. Dabei darf die riGckwartige
Baugrenze ausnahmsweise um maximal 5,0 m Uberschritten werden, wenn sich
die baurechtlich geforderten Stellplatze nicht anderweitig auf dem Grundstuck
unterbringen lassen. Stellplatze sind zudem zwischen der
StraRenbegrenzungslinie und der stral3enseitigen Baugrenze zulassig. Fur
Carports gelten die gleichen Regelungen wie fur Garagen.

3.2 Unterirdische Garagen

Unterirdische Garagen sind im gesamten allgemeinen Wohngebiet auch
aulRerhalb der Uberbaubaren Grundstiucksflachen zulassig.

4. Vorkehrungen zum Schutz gegen Larm (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

4.1 In den allgemeinen Wohngebieten WA 1 - WA 4 ist bei der Errichtung, Anderung
oder Nutzungsanderung von Raumen in Gebauden, die nicht nur vorubergehend
zum Aufenthalt von Menschen dienen, der erforderliche bauliche Schallschutz
gemald DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe Ry, 4es
der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen nach DIN 4109-1:2018-01
ergeben sich unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der
malfdgeblichen AuRenlarmpegel La gemal DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen fur Aufenthaltsraume in

geman Wohnungen, Ubernachtungsraume

DIN 4109-1:2018-01 | in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches

far Burordume und
Ahnliches

gesamtes bewertetes
Bau-Schalldédmm- L. - 30 La - 35
MaB R'w,ges in dB

Der maligebliche Auldenlarmpegel Ls an den Aul3enbauteilen nach DIN
4109-2:2018-01 ist der auf der Planurkunde abgedruckten Karte ,Anforderungen
an Luftschallddmmung von AuRenbauteilen“ zu entnehmen.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen
Beurteilungspegeln von 45 dB(A) und hoher schallgedammte,
fensterunabhangige Luftungselemente anzubringen. Jegliche Einbauten in die
Aulenbauteile (z.B. Lifter) dirfen das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malf3
R'w.ges d€s Aulenbauteils nicht verschlechtern.

4.2 In Bereichen, in denen die Beurteilungspegel Uber 62 dB(A) liegen, sind
Aulenwohnbereiche nicht zulassig, es sei denn, dass durch die Anordnung der
jeweiligen Baukorper oder andere schallmindernde Malinahmen
Aulenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln < 62 dB(A) entstehen.

4.3 In den Allgemeinen Wohngebieten WA 3 und 4 sind innerhalb der festgesetzten
Flache fur Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen in
schutzbedurftigen Raumen keine 6ffenbaren Fenster zulassig. Alternativ sind
offenbare Fenster zulassig, wenn durch die Anordnung der jeweiligen Baukorper
oder andere schallmindernde Malinahmen eine Einhaltung der entsprechenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm fir den Beurteilungspegel 0,5 m aul3erhalb
vor der Mitte des geodffneten Fensters sichergestellt und nachgewiesen werden
kann.

4.4 Die unter 4.2 und 4.3 genannten abweichenden Ausflhrungen sind zulassig,
sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkannten
Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere
MalRnahmen ausreichend sind.

5. Begriinung von Dachflachen und Decken von Tiefgaragen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 25 Buchstabe a) BauGB)

Dachflachen mit einer max. Neigung von bis zu 15° sind mindestens extensiv zu
begrinen. Die Mindeststarke der Dran-, Filter- und Vegetationstragschicht betragt
10,0 cm. Die Begrunung ist dauerhaft zu erhalten. Davon ausgenommen sind
Dachflachenbereiche bis zu 30 % in Summe aller Dachflachen, die fur Anlagen
zur Nutzung erneuerbarer Energiequellen, fur erforderliche haustechnische
Einrichtungen, Tageslicht-Beleuchtungselemente oder fur Dachterrassen genutzt
werden.

Die nicht Uberbauten Decken von Tiefgaragen sind intensiv zu begrinen, soweit
sie nicht fur eine andere zulassige Verwendung bendtigt werden. Die

Mindeststarke der Dran-, Filter- und Vegetationstragschicht betragt 35,0 cm. Die
Begrinung ist dauerhaft zu erhalten.

Die Begrunungspflicht entsteht, wenn bauliche Anlagen mit Dachflachen oder
Tiefgaragen neu geschaffen werden.

Il. Festsetzungen nach § 9 Abs. 4 BauGB i. V. m. § 89 Bau O NRW
1. Vorgartengestaltung

Der Vorgarten ist mit Ausnahme der notwendigen Zuwegung zum Gebaude sowie
Zufahrts- und Stellplatzflachen und Abfallbehalterstandorten unversiegelt zu
belassen und mit Rasen, Bodendeckern, Stauden, Strauchern oder Baumen zu
bepflanzen. Die Pflanzen sind art- und fachgerecht zu pflegen, auf Dauer zu
erhalten und bei Verlust zu ersetzen.

Mineralische Bodenbedeckungen wie Kiesflachen, Schotterflachen, Splitflachen
und Steinflachen sind im Vorgarten nicht zulassig. Davon ausgenommen sind
randliche Einfassungen von baulichen Anlagen, Beeten und Einfriedungen.

Als Vorgarten gilt dabei die Flache zwischen der StralRenbegrenzungslinie und
der straRenseitigen Baugrenze auf der gesamten Breite des Grundstuckes.

lll. Kennzeichnungen (textlich) nach § 9 Abs. 5 BauGB

1. Flachen, bei deren Bebauung ggf. besondere bauliche MaBnahmen,
insbesondere im Griindungsbereich, erforderlich sind (§ 9 Abs. 5 Nr. 1
BauGB)

Der raumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans befindet sich
in der Erdbebenzone 1 sowie der Untergrundklasse S gemal} der Karte der
Erdbebenzone und geologischen Untergrundklassen der Bundesrepublik
Deutsch-land im Maf3stab 1:350.000, Bundesland Nordrhein-Westfalen (Juni
2006), Karte zu DIN 4149, Fassung April 2005.

2. Flachen, unter denen der Bergbau umgeht (§ 9 Abs. 5 Nr. 2 BauGB)

Das Plangebiet befindet sich Gber dem auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeld
Sophia-Jacoba B.

IV. Hinweise
1. AuBerkrafttreten von Vorschriften

Der raumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans liegt im
raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans EIm-78
,Hauptstrale/Poststrake“. Mit dem Inkrafttreten der 1. Anderung des
Bebauungsplans EIm-78 ,Hauptstral3e/Poststral’e” verliert der erstere fur den
raumlichen Geltungsbereich des letzteren seine Rechtskraft. Die bisherigen
Festsetzungen werden durch die neuen Festsetzungen vollstandig ersetzt.

2. Starkregen

In der Starkregengefahrenkarte des Landes Nordrhein-Westfalen sind innerhalb
des Geltungsbereiches bei seltenen und extremen Starkregenereignissen
FlieRgeschwindigkeiten von 0,5 bis 2,0 m/s entlang des Stra3enverlaufs der
Adam-Houx-Stral3e dargestellt.

Zudem sind insbesondere auf dem aktuell noch vorhandenen Parkplatz des
ehemaligen Vollsortimenters sowie auf einer Baullicke sudlich der
Adam-Houx-Stral3e bei seltenen und extremen Starkregenereignissen potenzielle
Wasserhohen von 0,5 bis 1,0 m dokumentiert.

Bei der Neuplanung von Tiefgaragen oder Kellerschachten sind entsprechende
Vorrichtungen vorzunehmen.
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Planzeichenerklarung

Art der baulichen Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, §§ 1 bis 11 BauNVO)

Allgemeine Wohngebiete WA 1 - WA 4
(§ 4 BauNVvO)

Malf der baulichen Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

Zahl der Vollgeschosse als Hochstmal}
Grundflachenzahl als Hochstmal}
Geschossflachenzahl als Hochstmaf}
Bauweise

Gebaudehoéhe als maximal zulassige Hohe

Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 22 und 23 BauNVO)

Baugrenze

(§ 9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

Stralenverkehrsflachen

Strallenbegrenzungslinie

Sonstige Planzeichen

Umgrenzung von Flachen flr Stellplatze und Garagen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)

Umgrenzung von Flachen fur Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche
Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Bereiche mit Beurteilungspegeln von > 55 dB(A)

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 und Abs. 4 BauGB)

Grenze des raumlichen Geltungsbereichs
des Bebauungsplans (§ 9 Abs. 7 BauGB)

Anforderungen an Luftschalldammung von AuBenbauteilen

Legende

[ Hauptgebsiude
] nevengebaude
Strae

Anforderungen an
Luftschallddmmung von
AuRenbauteilen

MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, [dB]
nach DIN 4109-2 (2018), 7.1

B <= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)

<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)
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\Gemeinde Niederkruchfen

Rechtsgrundlagen in der jeweils geltenden Fassung

- Baugesetzbuch (BauGB) vom 03.11.2017 (BGBI. I, S. 3634)

- Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstucke
(Baunutzungsverordnung — BauNVO) vom 21.11.2017 (BGBI. |, S. 3786)

- Verordnung uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des
Planinhalts (Planzeichenverordnung — PlanZV) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 |, S.
58)

- Gemeindeordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) vom 14.07.1994
(GV.NRW., S. 666)

Wassergesetz flr das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswassergesetz — LWG)
vom 25.06.1995 (GV.NRW., S. 926), neu gefasst durch Art. 1 des Gesetzes vom
08.07.2016 (GV. NRW., S. 559)
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1. Planungsziele und Erfordernis der Planaufstellung

Der aktuell rechtskraftige Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstraBe/PoststraBe™ um-
fasst in der Ortslage ElImpt der Gemeinde Niederkriichten das Quartier zwischen
der PoststraBe im Norden und Osten, der HauptstraBe im Siden und der Lauren-
tiusstraBe im Westen. Weite Teile des Bebauungsplangebietes weisen hinsichtlich
der Art der baulichen Nutzung ein Mischgebiet (MI) aus. Durch die Entwicklungen
der letzten Jahre mit zuletzt der SchlieBung des Edeka-Marktes an der Haupt-
straBe, Uberwiegt tendenziell der Anteil an Wohnnutzungen im Baugebiet. In der
Vergangenheit konnten gewerbliche Strukturen zur Wahrung der Mischung von
Wohnung und Gewerbe im Mischgebiet nicht umgesetzt werden. Seitens der Ge-
meinde besteht gleichwohl die Zielsetzung, in dieser zentralen Lage weitere Woh-
nungsangebote zu schaffen und zu sichern, auch um das bestehende Zentrum mit
seinen gewerblichen Angeboten zu starken. Aktuelle Potentialflachen, wie eine im
Gemeindeeigentum befindliche Bauliicke an der Adam-Houx-StraBe und die Flache
des ehemaligen Edeka-Marktes an der HauptstraBe kénnen vor dem Hintergrund
der zu wahrenden Mischung nach aktuellem Planungsrecht nicht fir den benétigten
Wohnungsbau genutzt werden.

Neben der allgemeinen planungsrechtlichen Situation plant die Eigentimerin des
ehemaligen Edeka-Markt-Grundstlicks aktuell konkret eine Wohnfolgenutzung des
Grundsticks. Dazu soll das ehemalige Marktgebaude abgebrochen und durch ei-
nen Gebaudekomplex fir 32 bis 36 Wohnungen in einer der zentralen Ortslage
entsprechenden verdichteten Bauweise mit Tiefgarage ersetzt werden.

Vor dem Hintergrund des im Rahmen des Masterplans Wohnen ermittelten Wohn-
flachenbedarfs auf der einen Seite und der nicht absehbaren Folgeentwicklung hin-
sichtlich gewerblicher Nutzungen ergibt sich das Erfordernis, den Bebauungsplan
ElIm-78 ,,HauptstraBe/PoststraBe™ zu andern, um dem Bau von weiteren Wohnun-
gen an diesem Standort in zentraler Lage eine Genehmigungsgrundlage zu geben.
Der Anderungsbereich soll sich dabei auf die Bebauung zwischen der Adam-Houx-
StraBe und der HauptstraBe beschranken, um den vorhandenen gewerblichen Vor-
haben im Bereich des ,Laurentiusmarktes"™ gerecht zu werden. Im Plangebiet soll
ein allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden, in dem die vorhandenen gewerb-
lichen Nutzungsanteile weiterhin zuldssig sind.

Der Einleitungsbeschluss fiir die erste Anderung des Bebauungsplans Elm-78
~HauptstraBe/Poststrae™ erfolgte am 29.06.2021.

Mit den vorgenannten Planungen wird ein Beitrag zur nachfragegerechten Deckung
des hohen Bedarfs an neuem Wohnraum in Niederkrichten geleistet. Dartber hin-
aus folgt die Anderung des Bebauungsplanes auch den allgemeinen Zielen aktuel-
ler Stadtentwicklung, im Sinne der Innenentwicklung vorrangig auf Flachen inner-
halb der Siedlungsbereiche BaumaBnahmen zu entwickeln. Eine angemessene
Nachverdichtung in der innerértlichen Lage folgt der MaBgabe des sparsamen Um-
gangs mit Grund und Boden und tragt zur Ressourcenschonung bei.

Dementsprechend wird die erste Anderung des Bebauungsplans Nr. 78 im be-
schleunigten Verfahren gemaB § 13a BauGB als Bebauungsplan der Innenentwick-
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lung vollzogen. Bebauungsplane der Innenentwicklung dienen der Wiedernutzbar-
machung von Flachen, der Nachverdichtung oder anderen MaBnahmen der Innen-
entwicklung. Mit der Planung wird eine stadtebaulich sinnvolle Weiterentwicklung
der bestehenden Strukturen mit einem wohnbaulichen Schwerpunkt in zentraler
Lage des Ortsteils EImpt erméglicht, wodurch ein sinnvoller Beitrag zur Innenent-
wicklung geleistet wird. Gleichzeitig wird der heute eher geringe Geschaftsbesatz
im Elmpter Zentrum durch neue Wohnangebote in unmittelbarer Nachbarschaft
gestarkt.

2. Raumlicher Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich der ersten Anderung des Bebauungsplans EIm-78
,HauptstraBe/PoststraBe" liegt im sudodstlichen Teil des Ortsteils EImpt und um-
fasst die Grundstiicke zwischen der HauptstraBe und der Adam-Houx-StraBe. Das
Plangebiet befindet sich innerhalb des Ortskerns.

Zur Zeit werden die Flachen als Wohnbauflachen mit einem geringen gewerblichen
Anteil genutzt.

Der raumliche Geltungsbereich weist eine GréBe von ca. 12.000 m2 auf und um-
fasst Flurstiicke zwischen der HauptstraBBe und der Adam-Houx-StraBe, Flur 14 der
Gemarkung Elmpt (3378). Er wird wie folgt begrenzt:

e Im Norden durch die Adam-Houx-Strale,

e im Osten durch das Grundstlick HauptstraBe Nr. 6, eines Kfz-Betriebs im
Bestand,

e im Siuden durch die HauptstraB3e und

e im Westen durch die Laurentiusstral3e.

Im Bebauungsplan wird der Geltungsbereich durch die entsprechende Signatur
eindeutig festgesetzt.

3. Ortliche Verhiltnisse

3.1. Stadtebauliche Situation

Das Plangebiet liegt in unmittelbarer Nachbarschaft des Elmpter Ortsteilzentrums
der Gemeinde Niederkrichten. Das Rathaus EImpt, der Blrgerservice, die Kirchen-
gemeinde St. Laurentius, das Haus Elmpt und die PoststraBBe liegen nur circa 150
m vom Plangebiet entfernt. Die Umgebung ist nichtdestotrotz durch kleinteilige
stadtebauliche Strukturen mit vorwiegend Doppel- und Einfamilienhdausern und
kleineren Hausgruppen gepragt. Direkt ndrdlich ans Plangebiet angrenzend, bildet
der Laurentiusmarkt als gréoBter Gebaudekomplex in der direkten Umgebung eine
Ausnahme. Der in U-Form angelegte Geschafts- und Wohnkomplex orientiert sich
mit seinem o6ffentlichen Platz zum Plangebiet hin und beherbergt neben Wohnun-
gen auch verschiedene Gewerbebetriebe aus Gastronomie, Einzelhandel und
Dienstleistungsgewerbe. Sidlich des Plangebiets, entlang der HauptstraBe, finden
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sich ebenfalls verschiedene, kleinere Gewerbebetriebe, wie eine Backerei, eine Im-
bissgastronomie und eine Apotheke. Im Osten schlieBt an der HauptstraBe ein
kleines, schmal zugeschnittenes Gewerbegrundstlick an, welches durch einen Kfz-
Betrieb genutzt wird. Jenseits der Kreuzung an der Mdénchengladbacher StraBe
liegt eine Tankstelle. Darliber hinaus ist die direkte Umgebung vornehmlich von
Wohnen gepragt.

Das Plangebiet erstreckt sich zwischen Adam-Houx-StraBe und HauptstraBe von
Sud-West nach Nord-Ost in langlicher Ausdehnung. Auf H6he von grob zwei Drit-
teln der Lange unterteilt ein Arm der Adam-Houx-StraB8e den Bereich in zwei Teile.
Der stidwestliche Teilbereich des Plangebietes, beginnend an der Laurentiusstralle,
ist gepragt von Doppel- und Einfamilienhausern, die entlang der Adam-Houx-
StraBe sowie der HauptstraBe ausgerichtet sind. Entlang der HauptstraBe sind im
Erdgeschoss eine Metzgerei mit Party- bzw. Gastroservice sowie eine Versiche-
rungsfiliale angesiedelt. Darliber hinaus ist Wohnen die deutlich vorwiegende Nut-
zung, die noérdlich, auf Seiten der Adam-Houx-StraBe ausschlieBlich vorzufinden
ist. In der norddstlichsten Ecke findet sich an der Adam-Houx-StraBe ein brachlie-
gendes mit einer Wildblumenwiese bedecktes Grundstlick. Zwischen den Haus-
nummern Adam-Houx-StraBe 21 und 27 liegt stadtebaulich gesehen ebenfalls eine
Baullicke, auf der allerdings zwei Hausgarten angelegt sind und genutzt werden.

Der nordéstliche Teilbereich des Plangebietes umfasst die Flachen des ehemaligen
Edekalebensmittelmarktes mit dem Marktgebaude sowie den zugehoérigen Stell-
platz- und Anlieferungsflachen. Die GrundstlickserschlieBung erfolgt Gber den
StraBenabschnitt zwischen Adam-Houx-StraBe und HauptstraBe, die Anlieferung
erfolgt von Norden lber die Adam-Houx-StraBe.

Die Gebdaude im Plangebiet weisen eine Geschossigkeit von ein bis drei Vollge-
schossen auf und sind mit Satteldachern erbaut.

3.2. Verkehr

Mit der HauptstraBe liegt das Plangebiet direkt an einer der zentralen Verbindungs-
straBen von Elmpt. Uber die HauptstraBe sind es nach Westen nur knapp 3 km zur
Autobahn A 52, wahrend die StraBe am &stlichen Ende des Plangebietes auf die
Moénchengladbacher StraBe sowie die StraBe An der Beek flihrt, Uber welche u. a.
die Gemeinde Briiggen angebunden ist.

Der ruhende Verkehr ist in der HauptstraBe auf den Grundstiicken untergebracht,
wahrend in der Adam-Houx-StraBe zusatzlich o6ffentliche Stellplatze langs zur
StraBe angeboten werden. Im Nord-Osten verschmalert sich die Adam-Houx-
StraBe zu einem reinen Rad- und FuBweg, der an die GoethestraBe anbindet.

3.3. Technische Infrastruktur

Da es sich bei den Flachen des Plangebietes um bereits bebauten und genutzten
Innenbereich handelt, kbnnen die bestehenden Ver- und Entsorgungsinfrastruktu-
ren genutzt werden.

Die Entwasserung des Plangebietes erfolgt Uber die vorhandene Mischwasserka-
nalisation.
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Es besteht gem. § 48 LWG NRW eine Abwasseriberlassungspflicht flr den priva-
ten Grundstlickseigentimer sowohl flir Schmutzwasser als auch flir Niederschlags-
wasser. Das Niederschlagswasser wird Uber die vorhandene Kanalisation abgelei-
tet. Somit besteht flir die Beseitigung des Niederschlagswassers ein Anschluss-
und Benutzungszwang. Eine Befreiung von der Abwasseriberlassungspflicht ist im
Rahmen eines Genehmigungsverfahrens zu prufen.

3.4. Naturhaushalt und Landschaftsschutz

Im stdwestlichen Teilbereich des Plangebietes sind zugehoérig zu den Doppel- und
Einfamilienhausern mehrere Hausgarten zu finden. Teilweise sind die Grundstiicke,
insbesondere im Bereich der Gewerbenutzungen, aber auch zu groBen Teilen bis
ganzlich versiegelt. Die rlckwartigen Garten sind dabei insgesamt in Ublicher
Weise gartnerisch mit vereinzelten Gehdlzen angelegt. Die Vorgarten an der Adam-
Houx-StraBe sind mehrheitlich gartnerisch gestaltet. Die Hauser an der Haupt-
straBe reichen weitestgehend bis direkt an die StraBe heran. Das norddstlichste
Eckgrundstiick an der Adam-Houx-StraBe ist durch die Gemeinde Niederkrichten,
im Sinne einer dkologisch sinnvollen Zwischennutzung der Baullicke als Wildblu-
menwiese gestaltet worden. Entlang der Adam-Houx-StraBe saumen zudem im
Wechselspiel mit den straBenbegleitenden Stellplatzen relativ junge Baume die
StraBe.

Der norddstliche Teilbereich des Plangebietes ist aufgrund der vormaligen Nutzung
durch den Einzelhandelsmarkt sowie die weiterhin bestehende Kfz-Gewerbenut-
zung mit Gebauden und gepflasterten bzw. asphaltierten Hof — und Stellplatzfla-
chen gréBtenteils versiegelt. Die Randbereiche und die Fldchen zwischen den Park-
platzflachen des ehemaligen Marktes sind teilweise mit Hecken und Bodendeckern
sowie einzelnen Baumen bepflanzt.

Zur Bericksichtigung der Belange des Artenschutzes wurde ein Artenschutzgut-
achten erstellt (s. Kap. 7.1).

3.5. Immissionen

Auf das Plangebiet wirken sowohl Verkehrslarm- als auch Gewerbelarmimmissio-
nen ein. Zudem sind bei der Planung die vom Bestand innerhalb des Plangebiets
ausgehenden Gewerbeldarmemissionen sowie die Fernwirkung durch die Entwick-
lungen im Plangebiet im StraBenverkehr des Umfeldes zu berlicksichtigen.

Zur Berucksichtigung der Belange des Immissionsschutzes wurde eine schalltech-
nische Untersuchung erstellt, deren Ergebnisse im Kap. 8.7. detailliert dokumen-
tiert sind.

3.6. Topografische Verhdltnisse

Das Gelande des Plangebietes fallt insgesamt von West nach Ost ab. Im Verlauf
der HauptstraBe entstehen so Hohenunterschiede von rund 5 Metern, im Verlauf
der Adam-Houx-StraBe von rund 2 Metern. Die Grundstiicke im westlichen Bereich
des Plangebietes folgen diesem Gefalle, wahrend das Grundstliick des ehemaligen
Lebensmittelmarktes topografisch eben angelegt ist.
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3.7. Bergbau

Das Plangebiet befindet sich tUber dem auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeld
Sophia-Jacoba B. Eigentimerin des Bergwerksfelds Sophia-Jacoba B ist das Ko-
nigreich der Niederlande. AuBerdem liegt das Plangebiet Uber dem auf Braunkohle
verliehenen Bergwerksfeld ,Hillenkamp 2“. Anschriften der Bergwerkseigentimer
sind Uber die Gemeinde Niederkriichten oder die Bezirksregierung Arnsberg zu er-
fragen.

Im Bebauungsplan erfolgt eine textliche Kennzeichnung gem. § 9 Abs. 5 Nr. 2
BauGB.

3.8. Wasserschutzzonen

Auf der Grundlage wasserrechtlicher Vorschriften (§ 19 Wasserhaushaltsgesetz
i. V. m. § 14 Landeswassergesetz) kdnnen Wasserschutzzonen durch ordnungsbe-
hordliche Verordnung festgesetzt werden. Entsprechend festgesetzte Wasser-
schutzzonen liegen fiir den rdumlichen Geltungsbereich der Anderung des Bebau-
ungsplans nicht vor.

3.9. Hochwasserschutz

Nach § 9 Abs. 6 Nr. 12 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitpléanen in Risi-
kogebieten die Belange des Hochwasserschutzes und der Hochwasservorsorge,
insbesondere die Vermeidung und Verringerung von Hochwasserschaden, zu be-
ricksichtigen. In der bauleitplanerischen Abwagung (§ 1 Abs. 7 BauGB) ist dem-
zufolge insbesondere der Schutz von Leben und Gesundheit sowie die Vermeidung
erheblicher Sachschaden zu betrachten.

Der Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH) prazisiert bundesein-
heitlich die Prifungsanforderungen und hat Ziele definiert, die je nach Lage und
Art der Planung in die Betrachtung einzubeziehen sind. Der Plan ist als Anlage der
Verordnung Uber die Raumordnung im Bund flr einen landerlbergreifenden Hoch-
wasserschutz (BRPHV) beigefiigt.

Nach dem Ziel I.1.1 BRPH sind als risikobasierter Ansatz im Bereich der Siedlungs-
entwicklung die Risiken von Hochwassern nach MaBgabe der bei 6ffentlichen Stel-
len verfligbaren Daten zu prifen; dies betrifft neben der Wahrscheinlichkeit des
Eintritts eines Hochwasserereignisses und seinem raumlichen AusmaB auch die
Wassertiefe und die FlieBgeschwindigkeit. Ferner sind die unterschiedlichen Emp-
findlichkeiten und Schutzwurdigkeiten der einzelnen Raumnutzungen und Raum-
funktionen in die Prifung der Hochwasserrisiken einzubeziehen.

Der Geltungsbereich der Bebauungsplananderung wird im aktuellen Bestand vor-
nehmlich durch Wohnnutzungen und in Teilen durch Gewerbe gepragt. Diese Nut-
zungsmischung ist auch zuklinftig beabsichtigt. Entsprechend sind mdgliche Risi-
ken flr diese Nutzungen grundsatzlich zu berucksichtigen.

Nach der Hochwassergefahrenkarte (https://www.flussgebiete.nrw.de/hochwas-
sergefahrenkarten-und-hochwasserrisikokarten-8406) flr das Szenario, Hochwas-
ser-niedrige Wahrscheinlichkeit (= HQextrem) ist eine Betroffenheit des Plange-
bietes nicht gegeben. Das Szenario mittlere (= HQ100) und haufige (=HQhaufig)
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Wahrscheinlichkeit wird in den Kartenwerken ebenfalls nicht nachgewiesen. Flr
die Gemeinde Niederkrichten werden daher nach der Hochwasserrisikomanage-
mentplanung NRW auch keine MaBnahmen aufgefiihrt, da sie nicht von Uberflu-
tungen aus Risikogewassern betroffen ist (Kommunensteckbrief Niederkrichten,
Stand Dezember 2021).

Darliber hinaus sind Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) zu bertcksichtigen. Es ist festzustellen, dass der raumliche Geltungsbereich
des Bebauungsplanes nicht von einem durch die Bezirksregierung DUsseldorf fest-
gesetzten Uberschwemmungsgebiet i. S. d. § 76 WHG betroffen ist.

Neben den festgesetzten Uberschwemmungsgebieten sind ferner gem. § 9 Abs. 6a
BauGB Risikogebiete auBerhalb von Uberschwemmungsgebieten i. S. d. § 78b
Abs. 1 WHG sowie Hochwasserentstehungsgebiete i. S. d. § 78d Abs. 1 WHG nach-
richtlich zu Gbernehmen. MaBgeblich sind dabei die Darstellungen in den Hochwas-
sergefahrenkarten gem. § 74 Abs. 2 WHG und hier die jeweiligen Gebiete, die bei
einem seltenen bzw. extremen Hochwasser (HQextrem) Uberschwemmt werden
und nicht als Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 Abs. 2 oder 3 WHG gelten. Es
kann sich dabei aber auch um Gebiete handeln, die bei Versagen von Hochwasser-
schutzanlagen auch bereits bei einem haufigen oder mittleren Hochwasser tber-
flutet werden. In den Hochwassergefahrenkarten sind, wie oben ausgefiihrt, keine
entsprechenden Eintragungen nachgewiesen.

3.10. Starkregen

Unter Ziel 1.1.1 des BRHP ist ferner eine Betroffenheit bei Starkregenereignissen
zu prifen. Hinweise kdnnten sich aus der Starkregenhinweiskarte flir das Land
Nordrhein-Westfalen ergeben (http://www geoportal.de/map.htmI?map=tk_04-
starkregengefahrenhinweise-nrw). Die Starkregengefahrenkarte des Landes Nord-
rhein-Westfalen bietet einen Uberblick Gber Bereiche méglicher Auswirkungen
durch Starkregenereignisse. Sie dient dazu, wertvolle Hinweise zu erhalten.
Gleichwohl liegt keine Detailtiefe vor, die eine Risikobewertung oder gar Hand-
lungsempfehlungen ermdglicht. So sind z.B. keine Kanalbestandsdaten in das Lan-
desprotal integriert. Daher erarbeitet der Schwalmverband aktuell fiir die Ge-
meinde Niederkriichten ein Starkregenrisikomanagement, welches die o.a. As-
pekte vereint.

Innerhalb des Geltungsbereiches sind bei seltenen und extremen Starkregenereig-
nissen FlieBgeschwindigkeiten von 0,5 bis 2,0 m/s entlang des StraBenverlaufs der
Adam-Houx-StraBe dargestellt.

Zudem sind insbesondere auf dem aktuell noch vorhandenen Parkplatz des ehe-
maligen Vollsortimenters sowie auf einer Baullcke sidlich der Adam-Houx-StraBe
bei seltenen und extremen Starkregenereignissen potenzielle Wasserhdhen von
0,5 bis 1,0 m dokumentiert.

Die Plangebietsstruktur weist ein leichtes Gefalle in stid-6stliche Richtung auf. Dies
bietet einen Erklarungsansatz flir die potenziellen FlieBgeschwindigkeiten entlang
der Adam-Houx-StraBe. Der bauliche Bestand ist in erster Linie gepragt durch vor-
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handene Einzel- oder Doppelhaushausbebauung mit einem entsprechenden Ver-
siegelungsgrad. Wasseransammlungen mit den dargestellten Wasserhéhen vertei-
len sich auf eine Baullicke an der Adam-Houx-StraBe, die durch die noch nicht
vorhandene Bebauung unter dem StraBenniveau liegt, und die versiegelte Park-
platzflache des ehemaligen Vollsortimenters, dessen Baukérper zudem eine Barri-
ere darstellt.

Anders als bei der Planung von neuen Baugebieten sind im Bestand die Regelungs-
maoglichkeiten auf der Ebene eines Bebauungsplanes eingeschrankt. Vorliegend
werden Festsetzungen zur Vorgartengestaltung und Dachbegriinung vorgenom-
men. Durch die geplante Neubebauung des Vollsortimenter-Grundstlicks wird zu-
dem der Versiegelungsgrad an einem Tiefpunkt der Adam-Houx-StraB8e reduziert.

Insbesondere wird die Kenntnis Gber mdgliche FlieBgeschwindigkeiten und Was-
serhéhen zu einer erhéhten Aufmerksamkeit und Eigenverantwortung der Grund-
stlickseigentiimerinnen und Grundstlickseigentimer fuhren. Bei der Neuplanung
von Tiefgaragen oder Kellerschachten sind entsprechende Vorrichtungen vorzu-
nehmen. Entsprechend wird in den Bebauungsplan ein Hinweis auf die Starkregen-
situation aufgenommen.

Unter Ziel 1.2.1 werden die Auswirkungen des Klimawandels auf Hochwasser und
Starkregen in die Prifung einbezogen. Aufgrund der Bestandssituation wird neben
der Grundflachenzahl auf die o.a. Festsetzungen zur Vermeidung von Versiegelun-
gen verwiesen.

Das Ziel I1.1.3 des Raumordnungsplanes behandelt die Schutzwirdigkeit von Bo6-
den und hier im Sinne des Hochwasserschutzes Béden mit groBem Wasserrick-
haltevermdgen. Aufgrund der vorliegenden Uberplanung im innerdrtlichen Bestand
liegt keine weitere Beeintrachtigung von Bdden vor.

Unter Beachtung des Bundesraumordnungsplanes Hochwasserschutz kann diese
Bebauungsplananderung erfolgen.

3.11. Erdbeben

Der rdumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans befindet sich in
der Erdbebenzone 1 sowie der Untergrundklasse S gemaB der Karte der Erdbe-
benzone und geologischen Untergrundklassen der Bundesrepublik Deutschland im
MaBstab 1:350.000, Bundesland Nordrhein-Westfalen (Juni 2006), Karte zu
DIN 4149, Fassung April 2005.

Im Bebauungsplan erfolgt eine gleichlautende textliche Kennzeichnung gem. § 9
Abs. 5 Nr. 1 BauGB.

4. Ubergeordnete Planungen/vorhandenes Planungsrecht

4.1. Raumordnung

Zu den Zielen des Bundesraumordnungsplans Hochwasserschutz sind die Ausflih-
rungen in den Kapiteln 3.9 und 3.10 zu entnehmen.

10
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Der Regionalplan (Regionalplan Disseldorf — RPD) stellt das Plangebiet als Allge-
meinen Siedlungsbereich (ASB) dar. Die Zielsetzungen des Bebauungsplans ent-
sprechen damit den Zielen der Landes- und Regionalplanung.

Der Bebauungsplan erflllt mithin die Anpassungspflicht an die Ziele der Raumord-
nung gemaB § 1 Abs. 4 BauGB.

4.2. Flachennutzungsplan

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Gemeinde Niederkriichten aus dem
Jahr 1981 stellt seit der 10. Anderung des Fldchennutzungsplanes 1997 das Plan-
gebiet, als gemischte Bauflache dar. Damit ist ein allgemeines Wohngebiet aus
den Darstellungen des Flachennutzungsplans nicht entwickelbar.

Da der Bebauungsplan als Bebauungsplan der Innenentwicklung im beschleunig-
ten Verfahren gem. § 13a BauGB geandert wird (s. Kap. 5), ist der Flachennut-
zungsplan im Wege der Berichtigung gem. § 13a Abs. 2 Nr. 2 BauGB anzupassen.
Im Zuge der Berichtigung wird die Flache des Plangebiets als Wohnbauflache dar-
gestellt. Damit wird die Anderung des Bebauungsplans aus den kiinftigen Darstel-
lungen des Flachennutzungsplans entwickelt sein.

AN

Abb. 1: Derzeitiger Flachennutzungs- Abb. 2: Flachennutzungsplan Berichti-
plan gung

4.3. Bebauungspldne

Der raumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans liegt innerhalb
des seit dem Jahr 1998 rechtskraftigen Bebauungsplans EIm-78 ,Haupt-
straBe/PoststraBBe™. Im Bebauungsplan EIm-78 sind die Bauflachen im Plangebiet
als Mischgebiet (MI) festgesetzt. Da der bestehende Anteil der Wohnungen im
Plangebiet im Vergleich zu gewerblichen Nutzungen bereits heute deutlich tGber-
wiegt, ist durch die Festsetzung eines Mischgebiets, in dem die Mischung im Hin-
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blick auf die Art der Nutzung zwischen Wohnen und Gewerbe ungefahr ausgegli-
chen sein muss, der vorgesehene Bau weiterer Wohnbebauung im Rahmen der
Festsetzungen des bestehenden Bebauungsplanes nicht realisierbar. Folglich ist
eine Anderung des rechtskréaftigen Bebauungsplans erforderlich. Mit dem Inkraft-
treten der 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 ,HauptstraBe/PoststraBe" tre-
ten flr ihren Geltungsbereich die bisherigen Festsetzungen des Bebauungsplans
auBer Kraft. Darauf wird in der Anderung des Bebauungsplans hingewiesen.

Neben der Art der Nutzung sind im Bebauungsplans EIm-78 ,HauptstraBe/Post-
straBe™ weitere Festsetzungen zum MaB der baulichen Nutzung, zu der Bauweise,
den Uberbaubaren Grundstlcksflachen und den Verkehrsflachen getroffen, die
weitestgehend in &hnlicher Form in der 1. Anderung des Bebauungsplanes beibe-
halten werden sollen (s. Kap. 8.). Die Festsetzungen zum MaB der baulichen Nut-
zung umfassen eine GZR von 0,6 und eine GFZ von 1,2, Festsetzungen zur Ge-
schossigkeit (II, III und II-III Geschosse) sowie in Teilen Hohenfestsetzungen mit
maximaler Sockel-, Trauf- und Firsthoéhe. Es ist eine offene Bauweise festgesetzt.
Die Uberbaubaren Grundstlicksflachen folgen im westlichen Teilbereich an der
HauptstraBe den Bestandsgebduden und sind an der Adam-Houx-StraBe mit einer
Bautiefe von 16,0 m festgesetzt. Im dstlichen Teilbereich gehdrt nahezu die ganze
Flache zur Uberbaubaren Grundstlicksflache ausgenommen eines 2,0 m breiten
Randstreifens zur HauptstraBe und der Adam-Houx-StraBe im Westen. Die Adam-
Houx-StraBe ist als 6ffentliche Verkehrsflache festgesetzt.

5. Verfahren

Der Bebauungsplan Nr. 78 wird im beschleunigten Verfahren gemaB3 § 13a BauGB
als Bebauungsplan der Innenentwicklung aufgestelit.

Das Plangebiet liegt im Geltungsbereich eines bestehenden Bebauungsplanes in
zentraler Lage des Ortsteils EImpt innerhalb des Siedlungsbereiches. Die Planung
verfolgt damit die Ziele der Innenentwicklung, wodurch keine Flachen im AuBen-
bereich in Anspruch genommen werden mussen. Der rdumliche Geltungsbereich
des Bebauungsplans umfasst eine Flache von ca. 12.000 m2. Die im Bebauungs-
plan festgesetzte zuldassige Grundflache i. S. d. § 19 Abs. 2 BauNVO betragt somit
deutlich weniger als 20.000 gm. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind
durch die getroffenen Festsetzungen keine Vorhaben zuldssig, die einer Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz tiber die Um-
weltvertraglichkeitspriifung oder nach Landesrecht unterliegen. Es bestehen keine
Anhaltspunkte daflir, dass durch die Planung Natura 2000-Gebiete im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes beeintrachtigt werden. Ebenso wenig ist zu erwarten,
dass bei der Planung Pflichten zur Vermeidung oder Begrenzung der Auswirkungen
von schweren Unfallen nach § 50 Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu
beachten sind. Damit liegen die Voraussetzungen zur Anwendung des § 13a BauGB
vor.

Durch die Unterschreitung der Grenze von 20.000 gm zuldssiger Grundflache gel-
ten Eingriffe, welche aufgrund der Aufstellung des Bebauungsplanes zu erwarten
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sind, entsprechend §13a Abs. 2 Nr. 4 BauGB, als im Sinne des §la Abs. 3 S. 6
BauGB vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zuldssig. Ein Ausgleich von
Eingriffen im Sinne des §1a Abs. 3 BauGB ist demnach nicht erforderlich.

Im vorliegenden Verfahren soll unter anderem von folgenden Verfahrenserleichte-
rungen gemaB § 13a Abs. 2 BauGB i. V. m. § 13 Abs. 2 und Abs. 3 Satz 1 BauGB
Gebrauch gemacht werden:

e keine Durchfihrung einer formlichen Umweltprifung und keine Erstellung
eines Umweltberichtes; die Belange der Umweltschutzglter werden in der
Begriindung sachgerecht dargestellt,

e Anpassung des Flachennutzungsplanes im Wege der Berichtigung,

e Nichtanwendung der Eingriffsregelung. Eingriffe, die auf Grund der Aufstel-
lung des Bebauungsplans zu erwarten sind, gelten als i. S. d. § 1a Abs. 3
Satz 5 BauGB vor der Planung erfolgt oder zuldssig und sind danach nicht
auszugleichen,

e Verzicht auf die Durchfiihrung einer frithzeitigen Beteiligung der Offentlich-
keit.

6. Stadtebauliche Planung

Die stadtebauliche Planung sieht zum einen die planungsrechtliche Sicherung des
Bestandes und dessen bestehende Entwicklungspotentiale, zum anderen die Er-
madglichung neuer Wohnbebauung auf der bisher ungenutzten Flache an der Adam-
Houx-StraBBe sowie auf den Flachen des ehemaligen Einzelhandelsmarktes vor. Da-
mit wird eine den heutigen Bedarfen angepasste Entwicklung des Standortes im
Elmpter Ortszentrum ermdglicht um ungenutzte Flachenpotentiale im Sinne des
Masterplans ,Wohnen" zu aktivieren. Gleichzeitig geht die Planung mit keinen gro-
Ben Veranderungen fir den GroBteil der Grundstlicke im Plangebiet einher.

Flr das unbebaute Grundstlick im Eckbereich der Adam-Houx-StraBe liegen der-
zeit noch keine konkreten Planungen vor. Angedacht ist der Bau eines Mehrfamili-
enhauses, welches sich hinsichtlich dem MaB der Nutzung grundsatzlich an der
umgebenden Bebauung orientieren soll.

Die Planungen flr das ehemalige Supermarktgrundstiick sehen aktuell den Bau
von einem Mehrfamilienhauskomplex mit insgesamt bis zu 36 Wohnungen mit ge-
meinsamer Tiefgarage vor. Die Bebauung orientiert sich zum 6ffentlichen StraBen-
raum wahrend im Innern ein gemeinsam genutzter begrinter und ruhiger Innen-
bereich auf dem Dach der Tiefgarage entstehen kann. An der HauptstraB3e sind
drei Geschosse mit einem Staffelgeschoss geplant. Uber einen mittig angelegten
ErschlieBungskern sollen die Wohnungen Uber zur HauptstraBe angelegte Lauben-
gange erschlossen werden. Fir den nérdlichen Bereich an der Adam-Houx-StraBBe
sind zwei Geschosse und ein Staffelgeschoss vorgesehen. Hier ist auch die Einfahrt
zur Tiefgarage geplant. Neben PKW-Stellplatzen in der Tiefgarage sind weitere
Stellplatze oberirdisch in den Randbereichen des Grundstiicks geplant.

13



Gemeinde Niederkriichten, 1. Anderung des Bebauungsplans Elm-78 ,HauptstraBe/PoststraBe"

7. Auswirkungen der Planung/Gutachten

Bei der stadtebaulichen Planung handelt es sich um eine MaBnahme der Innenent-
wicklung. Sie ist insofern positiv zu bewerten, da sie eine Nachverdichtung und an
den heutigen Bedarfen ausgerichtete Neu- und Weiternutzung der Flachen inner-
halb des im Zusammenhang bebauten Ortsteils erméglicht. Dadurch wird eine ef-
fizientere Nutzung der bestehenden Infrastrukturen im Ortsteil EImpt ermdglicht.
So erfolgt ein sparsamer Umgang mit Grund und Boden, da die stadtebauliche
Planung nicht im AuBenbereich realisiert wird, was mit einem Verlust an Freiraum
einherginge.

Wesentliche Beeintrachtigungen sind durch die Umsetzung der Anderung des Be-
bauungsplans nicht zu erwarten. Nichtdestotrotz erfolgt zu den Belangen der Um-
weltschutzgiter eine eingehende Betrachtung in Kap. 10. Zudem wurden eine Ar-
tenschutzprifung und eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt, deren Er-
gebnisse im Folgenden Zusammengefasst werden:

7.1. Artenschutz

Zur Berlcksichtigung artenschutzrechtlicher Sachverhalte wurde eine artenschutz-
rechtliche Vorprufung, Stufe 1 - Screening erstellt (Artenschutzrechtliche Vorpri-
fung (Stufe I - Screening) zur 1. Anderung Bebauungsplan Elm-78 ,Haupt-
straBe/PoststraBe® Gemeinde Niederkrichten-Elmpt, Planungsgruppe Scheller,
Niederkrichten, 20.06.2022). In dem Gutachten wurde untersucht, ob durch die
Anderung des Bebauungsplanes planungsrelevante Arten betroffen sein kénnten.

Grundlagen flr die Bewertung waren faunistische Untersuchungen im Fruhjahr
bzw. Frihsommer 2022 und erganzend die flr das Messtischblatt genannten, pla-
nungsrelevanten Arten aus dem ,Fachinformationssystem geschitzte Arten" des
LANUV NRW sowie Daten aus dem Fundortkataster flr Pflanzen und Tiere @LIN-
FOS des Landes NRW, verknipft mit den Habitatbedingungen vor Ort.

Im Ergebnis gibt es keine Hinweise darauf, dass lokale Populationen von den ge-
planten MaBnahmen negativ betroffen werden kénnten. Insbesondere ist die nach
§ 44 Abs. 5 BNatSchG zu schitzende ,6kologische Funktion™ der Fortpflanzungs-
und Ruhestatten (s. 0.) durch die Planungen flir keine Population einer planungsre-
levanten Art betroffen. Insgesamt kommt die artenschutzrechtliche Prifung der
Stufe I zu dem Ergebnis, dass keines der Tatbestandsmerkmale der Verbotstatbe-
stdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG beim Bau oder beim Betrieb des geplanten Vor-
habens erflllt wird. Eine detaillierte Untersuchung im Rahmen einer artenschutz-
rechtlichen Prifung der Stufe II erscheint im Hinblick auf die betroffene Flache
nicht erforderlich.

Die Umsetzung der Bebauungsplananderung fihrt zu keiner Entwertung des Ge-
biets und zu keinem Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten. Mdgliche potenzi-
elle Beeintrachtigungen kénnen mit Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen
umgangen und somit artenschutzrechtliche Verbotsbestande ausgeschlossen wer-
den.

Bei Durchfihrung der MaBnahme sollten folgende Punkte berlicksichtigt werden:

14



Gemeinde Niederkriichten, 1. Anderung des Bebauungsplans Elm-78 ,HauptstraBe/PoststraBe"

Prifungen

Vor Beginn jeder Bautatigkeit (vor der Baufeldraumung und vor dem Entfernen
von Vegetationsstrukturen z. B. dem Fallen der Baume) ist zu priifen, ob Lebens-
statten, fir die ein Risiko der Verletzung artenschutzrechtlicher Bestimmungen
besteht, von den MaBnahmen betroffen sind. Baumfallungen unter fachlicher Be-
gleitung dirfen nur kronenabwarts erfolgen.

Dartiber hinaus sind folgende Schutzziele / PflegemaBnahmen zur Verbesserung
des Erhaltungszustands der vorhandenen Arten als AusgleichsmaBnahmen sinn-
voll:

e Strukturanreicherung im Rahmen der Neuplanung im Anderungsgebiet
durch Neuanpflanzung von Gehélzen und Baumen

e Verbesserung von Nahrungsangeboten durch teilweise Entwicklung von le-
bensraumtypischen Biotopen (z. B. Fassadenbegriinung, Einzelbdume und
Gehdlze)

Ausgleichs- und ProjektmaBnahmen

MaBnahmen der Projektgestaltung mit Bezug zum Artenschutz sind insbesondere

e die Durchgrinung der Umwandlungsflachen als Wohngebiet mit Hecken und
Einzelbaumen I. und II. Ordnung unter Einbeziehung der Pflanzung von Bau-
men auf der Tiefgarage

e die Berlicksichtigung von Aspekten des Artenschutzes durch Schaffung von
Gehdlzflachen mit Baum- und Strauchanteil sowie einzelner Baume I. und
II. Ordnung aus Arten der potenziellen, nattrlichen Vegetation

e der Umbruch bzw. die Baufeldraumung auBerhalb der Brutzeit, d. h. im Zeit-
raum vom 01. Oktober bis 28. Februar eines jeden Jahres.

Vorgezogene, zusatzliche artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen (CEF-MalB3-
nahmen) sind nicht erforderlich.

Eventuelle UmsiedlungsmaBnahmen

Falls im Rahmen der Umsetzung der Planung (Baufeldraumung) ein Risiko der Ver-
letzung artenschutzrechtlicher Bestimmungen erkennbar wird, sollten Uberlegun-
gen einer Umsiedlung der entsprechenden Art unter Zuhilfenahme einer biologi-
schen Baubegleitung vorgenommen werden.

Mdgliche MaBnahmen sind so vorzunehmen, dass die 6kologische Funktion der Le-
bensstatte im raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt bzw. neu geschaffen
wird.

Die Umsiedlung der betroffenen Arten kann, je nach Art und Fall, durch die Bereit-
stellung von kiinstlichen Nisthilfen und Quartieren oder durch die Neuanlage von
Grinstrukturen in der unmittelbaren Umgebung erfolgen.

7.2. Schalltechnische Untersuchung

Fir das Bebauungsplanverfahren wurde eine ,Schalltechnische Untersuchung zur
1. A. des B-Planes EIm-78 ,HauptstraBe/PoststraBe™ in Niederkriichten" (Brilon
Bondzio Weiser, Bochum, 27.09.2022) durchgeflihrt und dabei verkehrliche wie
auch gewerbliche Larmimmissionen betrachtet.
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Verkehrslarm

Im Hinblick auf den Verkehrslarm wurden sowohl die Fernwirkung Utber den Gel-
tungsbereich hinaus, wie auch die auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen
betrachtet.

Verkehrslarm in der Umgebung

Flr die Betrachtung der Larmsituation in der Nachbarschaft des Plangebiets wur-
den die Immissionen an acht Immissionspunkten in der Umgebung im Analysefall,
im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall berechnet.

Es zeigt sich, dass an den Gebauden entlang der Haupt-, der Goethe- und der
Ménchengladbacher StraBe die Orientierungswerte der DIN 18005 bereits im Ana-
lysefall sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uberschritten sind. Am Haus
HauptstraBe 1 wurden die héchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/62 dB(A)
tags/nachts errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 60
dB(A) nachts wird an den Gebduden HauptstraBe 1, 7 und 40 erreicht.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall steigen die Beur-
teilungspegel entlang der untersuchten StraBen zwar weiter um bis zu 0,5 dB(A)
tags und nachts. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall
steigen die Beurteilungspegel entlang der untersuchten StraBen im Vergleich zum
Prognose-Nullfall allerdings wenig bis gar nicht. Das menschliche Gehdr nimmt
Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A) als Ver-
anderung wahr. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine
Veranderung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten StraBen in der Regel
um weniger als 0,5 dB(A) tags/nachts zu erwarten. Allein im Einzelfall des Gebau-
des HauptstraBe 7 steigen die Beurteilungspegel weiter um bis zu 0,5 dB(A) tags
und nachts. Die absolute Obergrenze als Schwellenwert flr ein dauerhaft gesundes
Wohnumfeld bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts ist jedoch
noch nicht erreicht.

Insofern ist im Ergebnis die durch die im Zuge der Umsetzung der Planung voraus-
sichtlich entstehenden Neuverkehre zu erwartende Veranderung der Verkehrs-
larmbelastung in der Umgebung des Plangebiets insgesamt als unkritisch zu be-
werten.

Verkehrslarm im Plangebiet

Ebenso sind die seitens der HauptstraBe auf das Plangebiet einwirkenden Larmbe-
lastungen erheblich. Die Orientierungswerte der DIN 18005 flir WA-Gebiete von
55/45 dB(A) tags/nachts und auch MI-Gebiete von 60/50 dB(A) werden an den
meisten Gebduden im Geltungsbereich sowohl im Tages- als auch im Nachtzeit-
raum Uberschritten. Die hdéchsten Beurteilungspegel werden an der Fassade des
neu geplanten Gebdudes zur HauptstraBe mit bis zu 71 dB(A) tags und bis zu 63
dB(A) nachts erreicht. Damit wird hier die Grenze der potenziellen Gesundheitsge-
fahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten. Entsprechend
werden im Bebauungsplan Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen getroffen (s. Kap. 8.7.).
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Gewerbelarm

Neben dem Verkehrslarm wurden die Larmemissionen bestehender Gewerbebe-
triebe im Plangebiet und seiner direkten Umgebung berilcksichtigt. Im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung wurden alle relevanten technischen Anlagen
betrachtet. Hierzu gehdéren Gerausche von den gewerblich genutzten Parkplatzen
und der Parkpalette nérdlich der Adam-Houx-StraBe, Gerausche durch die AuBen-
gastronomie des nérdlich angrenzenden Restaurantbetriebes und Gerausche durch
alle bestehenden Gewerbebetriebe wie unter anderem dem Cateringbetrieb im
Plangebiet und dem Kfz-Betrieb 6stlich angrenzend an der HauptstraB3e.

Im Ergebnis werden die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm von 55 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts fur die geplanten WA-Nutzungen im Tageszeitraum an
allen bestehenden Gebduden im Geltungsbereich eingehalten. An den norddstli-
chen Baugrenzen, wo eine neue wohnbauliche Entwicklung vorgesehen ist, werden
die IRW der TA Larm fuir WA-Nutzungen im Tageszeitraum allerdings durch die
Larmemissionen des Betriebs der benachbarten Kfz-Werkstatt Uberschritten. Die
Richtwerte der TA Larm werden hier in dem den Berechnungen zugrunde gelegten
Planfall um bis zu 3,6 dB(A) lUberschritten. Im Nachtzeitraum findet keine Nutzung
des Kfz-Gewerbes statt. Aufgrund der Uberschreitung der IRW am Tag werden im
Bebauungsplan Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
getroffen (s. Kap. 8.7.).

Durch Spitzenpegel von Einzelgerduschen sind im Tageszeitraum keine Uber-
schreitungen der zuldssigen Obergrenze flir WA-Gebiete zu erwarten. Im Nacht-
zeitraum treten dagegen geringfiigige Uberschreitungen zwischen 0,6 dB(A) und
3,5 dB(A) an den Gebdauden Adam-Houx-StraBe 19 und 21 auf. Der Grund ist bei
einer nachtlichen Nutzung der gegeniberliegenden Besucherparkplatze fir die ge-
werblichen Nutzungen am Laurentiusmarkt das SchlieBen der Pkw-Tlren. Die
Wohngebdaude Adam-Houx-StraBe 19 und 21 befinden sich aktuell in einem MI-
Gebiet, in dem die Obergrenze eingehalten wird. Der gegenlberliegende Lauren-
tiusmarkt befindet sich ebenfalls in einem MI-Gebiet. Somit handelt es sich hier
um eine faktische Gemengelage nach TA-Larm (vgl. Ziffer 6.7 der TA-Larm). Fur
diesen Fall lasst die TA-Larm im Sinne der gegenseitigen Rlcksichtnahme eine
gewisse Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiir Wohnnutzungen zu, wobei
Mischgebietswerte nicht Gberschritten werden sollen. Durch die planungsrechtliche
Anderung der Art der baulichen Nutzung &ndert sich die bestehende Situation der
Gemengelage von Wohnnutzungen und Gewerbenutzungen nicht. Demnach sind
die geringfiigigen Uberschreitungen aufgrund der gegebenen Bestandssituation
vertretbar.

7.3. Grenziiberschreitende Auswirkungen

Die Planung ist auf die planungsrechtliche Sicherung des Bestandes zum einen und
auf die Starkung und Entwicklung der Wohnnutzung in der innerértlichen Lage
ausgerichtet. Durch die Planung sollen somit die bisher ungenutzten oder aktuell
leerstehenden Flachenpotentiale neu ausgeschépft und einer bedarfsgerechten
Wohnbebauung zuganglich gemacht werden, wahrend gleichzeitig fir den GroBteil
der Grundsticke keine Veranderungen zu erwarten sind. Erhebliche Auswirkungen
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gem. § 4a Abs. 5 Satz 1 BauGB und erhebliche Umweltauswirkungen gem. § 4a
Abs. 5 Satz 2 BauGB auf den Nachbarstaat Kénigreich der Niederlande sind nicht
erkennbar. Eine grenziberschreitende Beteiligung ist mithin nicht erforderlich.

8. Planungsrechtliche Festsetzungen

8.1. Art der baulichen Nutzung

Das Plangebiet soll klinftig Giberwiegend dem Wohnen dienen (vgl. Kap. 1). Als Art
der baulichen Nutzung wird daher fir die Bauflachen im raumlichen Geltungsbe-
reich der Anderung des Bebauungsplans entgegen der urspriinglichen Festsetzung
eines Mischgebiets (MI) ein allgemeines Wohngebiet (WA) gem. § 4 BauNVO fest-
gesetzt. Damit sichert der Bebauungsplan die vorherrschende Nutzung mit tUber-
wiegendem Wohnen und ergéanzendem, die Wohnnutzung nicht stérendem Ge-
werbe.

Den Planungszielen entsprechend, kdnnen damit die geplanten Wohngebaude auf
den Flachen des ehemaligen Lebensmittelmarktes sowie in der Baullicke an der
Adam-Houx-StraBe realisiert werden. Die Planung legt einen neuen Schwerpunkt
auf Wohnbebauung in diesem Bereich des Ortskerns, um der anhaltenden hohen
Wohnungsnachfrage an zentraler Stelle gerecht zu werden. Gleichwohl sind die
kleinen bestehenden Gewerbebetriebe im Plangebiet auch mit Anderung zum all-
gemeinen Wohngebiet, hier weiterhin zuldssig. Die Ergebnisse des Schallgutach-
tens zeigen, dass sich keine Larmpegeltiberschreitungen durch Emissionen seitens
der Betriebe innerhalb des Plangebiets ergeben (S. Kap. 7.2.).

In den allgemeinen Wohngebieten WA 1-4 sind die gem. § 4 Abs. 3 BauNVO aus-
nahmsweise zuldssigen Nutzungen Nr. 4 ,Gartenbaubetriebe™ und Nr. 5 ,Tankstel-
len™ nicht Bestandteil des Bebauungsplans. Die genannten Nutzungen entsprechen
in ihren Flachenansprichen und auch aufgrund ihrer méglichen Kundenfrequenzen
und der damit verbundenen Verkehrserzeugung nicht dem stadtebaulich er-
wunschten Charakter der neuen Bebauung.

8.2. MaB der baulichen Nutzung

Das in der 1. Anderung des Bebauungsplanes festgesetzte MaB der baulichen Nut-
zung orientiert sich eng an den bestehenden Festsetzungen des Bebauungsplanes
ElIm-78. Zum MaB der baulichen Nutzung werden flr die allgemeinen Wohngebiete
Festsetzungen zur Grund- und Geschossflache, zur Zahl der Vollgeschosse sowie
zur Hohe der baulichen Anlagen getroffen. Diese Festsetzungen stellen sicher, dass
die Bestandsbebauung gesichert und die neuen Ziele des stadtebaulichen Konzepts
mit der gebotenen Flexibilitdt umgesetzt werden kénnen.

Die maximal zuldssige Grundflachenzahl (GRZ) wird gem. § 19 BauNVO flr die
allgemeinen Wohngebiete WA 1-4 einheitlich auf 0,6 festgesetzt. Damit wird eine
Bebauungsdichte verfolgt, die mit der bisherigen Festsetzung fur die Bestimmung
des MaBes der baulichen Nutzung Gbereinstimmt, den Bestand sichert und auf den
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aktuell ungenutzten Grundstiicken durch die groBziigig gefasste GRZ von 0,6 ge-
nltgend Flexibilitat fir geplante Wohnbauvorhaben schafft. Im Sinne der Innen-
entwicklung soll demnach die Schaffung einer héheren Anzahl an Wohnungen in
der Ortsmitte ermdglicht werden, wodurch zugleich die Inanspruchnahme von Fla-
chen im AuBenbereich begrenzt wird. Um dieses Potential auszuschépfen wird eine
erhdhte Verdichtung durch die Festsetzung einer GRZ von 0,6 gegenliber den Ori-
entierungswerten der BauNVO ermdglicht. Gleichwohl bleibt insgesamt eine Ver-
traglichkeit zwischen Grundstiicksausnutzbarkeit und den Anforderungen an ge-
sunde Wohnverhaltnisse sowie an das Ortsbild gewahrleistet. In diesem Sinne folgt
die Festsetzung auch der MaBgabe zum sparsamen Umgang mit Grund und Boden.

Die Festsetzungen zu maximalen Geschossigkeiten orientieren sich an der Be-
standsbebauung und den vorherigen Festsetzungen des Bebauungsplanes EIm-78.
Demnach werden flr das Plangebiet unterschiedliche Geschossigkeiten von zwei
bis zu drei Vollgeschossen festgesetzt. In den allgemeinen Wohngebieten WA 2
und 4 wird weiterhin eine Bebauung von maximal drei Vollgeschossen ermdglicht,
da sich hier zur HauptverkehrsstraBe und dem naheliegenden Ortseingang die Be-
bauung kompakt prasentieren soll. Zugleich tragt eine hohe Geschossigkeit zur
Minderung der Verkehrslarmimmissionen in den rickliegenden Bereichen bei. An
der Adam-Houx-StraBe wird die Zulassigkeit von drei Vollgeschossen entsprechend
dem Bebauungsplan EIm-78 beigehalten. In den allgemeinen Wohngebieten WA 1
an der LaurentiusstraBe und WA 3 auf nordlicher Seite an der Adam-Houx-StraBe,
sind wie nach bisherigen Planungsrecht maximal zwei Vollgeschosse zugelassen.
Im WA 1 wird damit Ricksicht genommen auf die niedrigeren Geschossigkeiten in
der LaurentiusstraBe und die Verengung der Adam-Houx-StraB8e im Kreuzungsbe-
reich. Im WA 3 wird die Geschossigkeit einer zuklnftigen Bebauung begrenzt, um
auf dem ehemaligen Marktgrundstiick zwischen der vorgesehenen Dreigeschossig-
keit im WA 4 an der HauptstraBe und der eingeschossigen Bebauung ndérdlich der
Adam-Houx-StraBe zu vermitteln.

Dem Bestandsplan folgend, wird in den allgemeinen Wohngebieten WA1 bis WA3
weiterhin eine maximale Geschossflachenzahl (GFZ) von 1,2 festgesetzt, sodass
das bisherige MaB erhalten bleibt. Einer Entstehung von lbermaBig groBen Bau-
volumen bieten die Gibrigen Festsetzungen zum MaB der Nutzung ausreichend Ein-
halt. Ausnahme bildet das allgemeine Wohngebiet WA4 in dem eine Geschossfla-
chenzahl von 1,5 festgesetzt wird. Das Verhaltnis von nicht Gberbaubarer Flache
zur GrundstiicksgroBe ist hier aufgrund der schmalen Baugebietstiefe zwischen
den StraBen vergleichsweise klein, was sich negativ auf die Ausnutzung der Uber-
baubaren Flachen vor dem Hintergrund einer GFZ von 1,2 auswirkt. Um auf diesem
fir eine neue Entwicklung vorgesehen Grundstiick eine kompakte Bebauung im
Rahmen der maximal zulassigen drei Vollgeschosse zu erméglichen und damit die
Schaffung von neuem Wohnraum zu férdern, wird die GFZ daher an dieser Stelle
entsprechend erhoht.

Durch eine Begrenzung der Hohe baulicher Anlagen gem. § 18 BauNVO wird zu-
dem ein harmonisches Erscheinungsbild zum o6ffentlichen Raum geférdert. Hin-
sichtlich der zuldssigen Gebdudehéhe folgt die 1. Anderung des Bebauungsplans
ElIm-78 dabei einem neuen Ansatz. Anstatt die nur stellenweise im Bebauungsplan
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EIm-78 festgesetzten Maximalhdhen fir Sockel, Traufe und First zu GUbernehmen,
wird im Bebauungsplan eine weitestgehend einheitliche maximale Gebaudehdhe
von 10,0 m bzw. 13,5 m entsprechend der zuldssigen Geschossigkeit festgesetzt.
Die Differenzierung zwischen Sockel, Traufe und First erscheint vor dem Hinter-
grund dieser im Bestand ohnehin sehr heterogenen H6hen und der heute haufig
genutzten Flachdachbebauung, der diese Differenzierung nicht gerecht wird, nicht
mehr zeitgemaB. Die Festsetzung einer maximalen Gebaudehdhe (GH) bietet mehr
Mdglichkeiten flir eine moderne Neuentwicklung bspw. mit Flachdach, wahrend die
stadtebauliche H6henentwicklung weiterhin kontrolliert bleibt. Eine Bebauung mit
Flachdach soll einfacher ermdglicht werden, um eine Dachbegriinung und damit
eine wichtige MaBnahme zur Klimaanpassung starker zu férdern.

Die Gebaudehohe wird als maximal zuldssige Gebaudehdhe in Metern jeweils Giber
der festgesetzten Bezugshdhe der angrenzenden endausgebauten StraBBen eindeu-
tig festgesetzt. Oberer Bezugspunkt der Gebdaudehothe ist der oberste Dachab-
schluss (Dachfirst bei geneigten Dachern, Attika bei Flachdachern). Unterer Be-
zugspunkt ist das Hohenniveau der zugeordneten bestehenden ErschlieBungsstra-
Ben (HauptstraBe, Adam-Houx-StraBe, LaurentiusstraBe). Das vorhandene Stra-
Benniveau wird durch die NHN-H6he der mit KD (Kanaldeckel) gekennzeichneten
Bezugspunkte definiert. Die Bezugshoéhe fiir das jeweilige Gebaude ist durch In-
terpolation der zwei nachstgelegenen Héhenpunkte (KD) in Bezug auf die straBen-
seitige Fassadenmitte des Gebaudes zu ermitteln.

Die maximal zuléssige Gebaudehdhe wird im WA 1 und 3 entsprechend der Fest-
setzung von maximal zwei Vollgeschossen mit 10,0 m festgesetzt. In den allge-
meinen Wohngebieten WA 2 und 4 wird die Gebaudehthe entsprechend der maxi-
mal zuldssigen drei Vollgeschosse auf maximal 13,5 m festgesetzt. So sind hier
jeweils bis zu drei bzw. vier Geschossebenen realisierbar. In den Festsetzungen
zur Gebaudehdhe sind die Hohen aller Bestandsgebdaude beriicksichtigt und gesi-
chert. Ebenso wurden die urspringlich festgesetzten Hohen bericksichtigt. Dabei
liegt die maximale Gebaudehdhe an der Adam-Houx-StraBe teilweise bis zu einem
Meter unter den im Bebauungsplan EIm-78 festgesetzten Firsthéhen. Sie liegt al-
lerdings deutlich Uber den bisher festgesetzten Traufhéhen und die maximal zu-
lassigen Firsthéhen wurden von den Bestandsgebduden bisher ohnehin deutlich
unterschritten (um bis zu vier Meter).

Um bei der Umsetzung von Vorhaben eine gewisse Flexibilitdt hinsichtlich erfor-
derlicher Dachaufbauten zu gewahrleisten werden im Bebauungsplan Ausnahmen
zur Uberschreitung der maximalen Gebdudehdhe ermdéglicht. Demnach sind in den
allgemeinen Wohngebieten WA Teil 1 - 4 Uberschreitungen der festgesetzten ma-
ximalen Gebaudehdéhe durch Dachaufbauten (z.B. Aufzugslberfahrten, Treppen-
hauser, Lichtkuppeln, haustechnische Anlagen) je bis maximal 1,5 m zuldssig,
wenn ihre gesamte Grundflache maximal 20 % des darunter liegenden Geschosses
betragt und sie mit Ausnahme von Absturzsicherungen und Aufzugsiberfahrten
sowie Treppenhdausern mindestens 2,0 m - von den AuBenwanden des darunter
liegenden Geschosses abrlicken.

Anlagen fur erneuerbare Energien sollen dariber hinaus auf den Dachflachen
grundsatzlich uneingeschrankt maglich sein. Dachflachen bieten unabhangig vom
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Bedarf des einzelnen Bauvorhabens ein groBes Potential flir die regenerative und
klimafreundliche Energiegewinnung. Diese Potentiale sollen ausdrlcklich unter-
stutzt werden.

8.3. Bauweise und Baugrenzen

Die Bauweise wird in den allgemeinen Wohngebieten WA 1 und WA 2 als offene
Bauweise gem. § 22 Abs. 1 BauNVO festgesetzt. Durch die beibehaltene Festset-
zung der offenen Bauweise bleibt die stadtebauliche Struktur des Bestands erhal-
ten und neue Entwicklungen fiigen sich ins stadtebauliche Bild der umgebenden
Bebauung und den ublichen Strukturen des Ortsteils EImpt ein. Damit bleibt eine
flexible Ausgestaltung der Grundsticke mit Einzel- und Doppelhdusern sowie
Hausgruppen gewahrt. Gebaudeldngen Uber 50,0 m bleiben hier indes uner-
wlnscht, um die kleinteilige Struktur der Ortslage nicht zu verandern.

Fir die WA 3 und WA 4 wird eine abweichende Bauweise, im Sinne einer offenen
Bauweise in der Gebaudeldangen von Uber 50,0 m zulassig sind, festgesetzt.

So kann hier ggfls. zur Abschirmung gegenliber dem Verkehrslarm seitens der
HauptstraBe eine durchgehende Bebauung von knapp tdber 50,0 m Lange realisiert
werden.

Die Uberbaubaren Grundstlicksflachen werden durch die Festsetzung von Bau-
grenzen definiert. Hier folgt die 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 einem
neuen Ansatz. Die Baugrenzen werden weitestgehend angepasst, um zukinftigen
Entwicklungen mehr Flexibilitat und gleichzeitig der heterogen gewachsenen
Struktur einen einheitlichen Rahmen zu bieten. Zudem soll durch einen einheitli-
chen Riicksprung der Baugrenze entlang der HauptstraBe um 2,0 m auf die beson-
ders hohen Verkehrslarmimmissionen reagiert werden (s. Kap. 7.2.). Gleichwohl
sollen alle Bestandsgebaude in ihrer rickwartigen Ausdehnung weiterhin wie im
Bestandsplan planungsrechtlich gesichert sein. Demnach folgen die Baugrenzen
einer grundsatzlichen Systematik mit einem Abstand von 2,0 m zur StraBenbe-
grenzungslinie und einer Bautiefe von mindestens 16,0 m.

Der Abstand von 2,0 m zur StraBenbegrenzungslinie ist bereits im Bestandsplan
weitestgehend einheitlich festgesetzt und wird nun im ganzen Baugebiet ange-
wandt. Darliber hinausgehende bestehende Gebdude genieBen selbstverstandlich
Bestandsschutz, doch bei einem etwaigen Neubau ist insbesondere auf die Larm-
problematik seitens der HauptstraBe zu reagieren. Durch die Anpassung werden
auch zuvor bestehende Rilckspriinge der Baugrenze an der HauptstraBe zurlick-
genommen, um flr etwaige zuklnftige Entwicklungen eine einheitlichere stadte-
bauliche Struktur und flexiblere Nutzung der Grundstiicke zu erméglichen. An der
Ecke Adam-Houx-StraBe - LaurentiusstraBe bleibt die Baugrenze abweichend von
der Regel auf gréBerem Abstand zur StraBenbegrenzungslinie und liegt weiterhin
auf der Gebaudekante, um der Fluchtung in der StraBe Rechnung zu tragen und
die Parallelitat im Kreuzungsbereich zu wahren. In der nordéstlichen Ecke des
Plangebiets wird der Abstand auf 1,0 m verringert, um der bestehenden Vorha-
benplanung gentigend Raum zu bieten. Vor dem Hintergrund, dass an dieser Stelle
zuvor eine Baulinie auf der StraBenbegrenzungslinie festgesetzt war und direkt

21



Gemeinde Niederkriichten, 1. Anderung des Bebauungsplans Elm-78 ,HauptstraBe/PoststraBe"

gegeniber keine Bebauung vorhanden ist, ist diese Ausweitung stadtebaulich ver-
tretbar.

Die Tiefe der Uberbaubaren Grundstlicksflachen wird Uberwiegend einheitlich mit
mindestens 16,0 m festgesetzt. Diese Tiefe wird nur an den Stellen Uberschritten,
wo die Baugrenzen bereits im Bebauungsplan EIm-78 tiefer im Baufeld festgesetzt
sind und teilweise entsprechend tiefere Bebauungen bereits vorhanden sind. Hier
bleiben die Baugrenzen im Blockinnenbereich unverandert, soweit sie nicht unter
die Mindesttiefe von 16,0 m fallen. Wo nicht bereits zuvor planungsrechtlich anders
ermdoglicht, dienen die 16,0 m Tiefe als maximale Begrenzung der Uberbaubaren
Grundstuckflachen um die rickwertigen Grundstiicksteile von einer Bebauung frei-
zuhalten. Im Sitdwesten wird parallel zur LaurentiusstraBe das Baufenster analog
zur Adam-Houx-StraBe geschlossen um mehr bauliche Flexibilitat fur zukinftige
Entwicklungen zu ermdglichen. Am norddstlichen Ende des Plangebiets wird das
Baufenster entlang des dstlichen Rands des Geltungsbereichs unter Einhaltung ei-
nes Grenzabstands von 3,0 m ebenfalls geschlossen. Dadurch wird die Errichtung
einer ggfls. baulichen Anlage ermdglicht, um den erforderlichen Schallschutz ge-
genltber dem auf dem Nachbargrundstlick angrenzenden Kfz-Betrieb zu gewahr-
leisten (s. Kap. 8.7.).

8.4. Stellpldtze und Garagen

Flr eine geordnete Unterbringung des ruhenden Verkehrs im Plangebiet werden
flr die allgemeinen Wohngebiete Festsetzungen zu Stellplatzen und Garagen ge-
troffen, die sich grundsatzlich an den Festsetzungen des Bebauungsplans EIm-78
orientieren. Demnach sind Stellplatze und Garagen nur innerhalb der Gberbauba-
ren Grundstiicksflachen, jeweils den Flachen fur Stellplatze oder Garagen sowie an
den seitlichen Grundstlicksgrenzen zulassig. Dabei darf die rickwartige Baugrenze
ausnahmsweise um maximal 5,0 m Uberschritten werden, wenn sich die baurecht-
lich geforderten Stellplatze nicht anderweitig auf dem Grundstick unterbringen
lassen. Stellplatze sind zudem zwischen der StraBenbegrenzungslinie und der stra-
Benseitigen Baugrenze zulassig. Fur Carports gelten die gleichen Regelungen wie
fir Garagen.

Mit den Festsetzungen zu Stellplatzen und Garagen ist hinsichtlich der Unterbrin-
gung des ruhenden Verkehrs auf den einzelnen Grundstlicken gentigend Flexibilitat
gegeben, wahrend gleichzeitig der Blockinnenbereich von einer Versiegelung flr
Stellplatze oder Garagen frei gehalten wird. Vor dem Hintergrund des Klimawan-
dels und der damit gewachsenen Bedeutung unversiegelter Flachen im Innenbe-
reich, soll die Versiegelung im Plangebiet durch die neuerdings als Ausnahme for-
mulierte Regelung zur Uberschreitung der riickwértigen Baugrenzen um bis zu
5,0 m starker als im Bebauungsplan EIm-78 begrenzt werden, wo die Uberschrei-
tung noch allgemein zuldssig ist. Die Zuldssigkeit von Stellplatzen auch zwischen
der StraBenbegrenzungslinie und der straBenseitigen Baugrenze férdert die Veror-
tung der Stellplatze nahe der Verkehrsflachen, wodurch der Versiegelungsgrad in
der Tiefe der Grundstlicke tendenziell ebenfalls gemindert werden kann. Zur ein-
deutigen Formulierung im Hinblick auf die Eckgrundstiicke und die teilweise neu
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gelegten Baugrenzen, wird auf die ,straBenseitige Baugrenze" anstatt der im Be-
bauungsplan EIm-78 genutzten Formulierung der ,vorderen Baugrenze" Bezug ge-
nommen.

Unterirdische Garagen sind in den allgemeinen Wohngebieten WA 1-4 allgemein
auch auBerhalb der Uberbaubaren Grundstlicksflachen zuldssig, womit die Rege-
lung des Bebauungsplans EIm-78, demnach unterirdische Garagen nur innerhalb
der Uberbaubaren Grundsticksflachen, den Flachen flir Garagen oder Stellplatze
und den Flachen flr unterirdische Garagen zuldssig waren, entfallt. Die Festset-
zung hat zum Ziel, eine etwaige Gestaltung und Nutzung von unterirdischen Ga-
ragen moglichst flexibel zu erméglichen. Die ausgedehnte Méglichkeit zur Inan-
spruchnahme von rickwartigen Grundstlicksbereichen flr unterirdische Garagen
wird durch die neu aufgenommene Festsetzung zur Begriinung von Decken von
Tiefgaragen (s. Kap. 8.6.) im Hinblick auf Grinanteile im Plangebiet kompensiert.

8.5. Verkehrsflachen

Im Bebauungsplan wird die bestehende Adam-Houx-StraBBe, soweit sie im raumli-
chen Geltungsbereich der Anderung liegt, als éffentliche Verkehrsflache im Plan-
gebiet festgesetzt. Die 6ffentliche StraBe ist weiterhin als ErschlieBungsstraBe fir
die Flachen im Plangebiet sowie darliber hinaus erforderlich und wird daher, wie
bereits im Bebauungsplan EIm-78 als solche festgesetzt.

8.6. Bdaume, Straucher und sonstige Bepflanzungen

Der Bebauungsplan trifft im Sinne einer doppelten Innenentwicklung insbesondere
aus Griunden der Klimafolgeanpassung Festsetzungen zur Dachbegriinung und Be-
grinung von Decken von Tiefgaragen.

Dachbegriinung

Dachflachen mit einer max. Neigung von bis zu 15° sind mindestens extensiv zu
begriinen. Die Mindeststarke der Dran-, Filter- und Vegetationstragschicht betragt
10,0 cm. Die Begrinung ist dauerhaft zu erhalten. Davon ausgenommen sind
Dachflachenbereiche bis zu 30 % der Summe aller Dachflachen eines Bauvorha-
bens, die fiir Anlagen zur Nutzung erneuerbarer Energiequellen, flir erforderliche
haustechnische Einrichtungen, Tageslicht-Beleuchtungselemente oder flir Dach-
terrassen genutzt werden. Die Festsetzung bezieht sich auch auf Dachflachen von
Garagen und Carports.

Begriinung von Tiefgaragen

Die nicht tUberbauten Decken von Tiefgaragen sind intensiv zu begriinen, soweit
sie nicht flir eine andere zuldssige Verwendung bendtigt werden. Die Mindeststarke
der Dran-, Filter- und Vegetationstragschicht betragt 35,0 cm. Die Begrinung ist
dauerhaft zu erhalten.

Die Begrinungspflicht entsteht jeweils, wenn bauliche Anlagen mit Dachflachen
oder Tiefgaragen neu geschaffen werden. So besteht keine nachtragliche Begri-
nungspflicht fir den Bestand.
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Die Festsetzungen zur Begriinung von Flachdachern und Decken von Tiefgaragen
leisten in mehrfacher Hinsicht einen wichtigen Beitrag zur doppelten Innenent-
wicklung im Sinne einer nachhaltigen stadtebaulichen Entwicklung. Besonders her-
vorzuheben ist die Funktion als MaBnahme der Klimafolgenanpassung. Aufgrund
des Klimawandels kommt es zu haufigeren und starkeren Trocken- und Hitzeperi-
oden, welche im stadtischen Raum das Risiko der Entstehung von urbanen Hitz-
einseln deutlich erhéhen.

Durch die Begriinung wird die Sonneneinstrahlung auf den andernfalls versiegelten
Flachen nicht reflektiert, sodass Aufheizungen der Dachflachen verringert werden.
Vielmehr entsteht mithilfe der Bepflanzung durch Verschattung und Verdunstungs-
effekte sogar kihle Luft. Damit férdert die Begriinung erheblich das Mikroklima
und mindert die Entstehung von urbanen Hitzeinseln. Ein glinstiges Mikroklima ist
gesundheitsférdernd und bietet eine hdhere Aufenthaltsqualitat. Des Weiteren wir-
ken begriinte Dachflachen als Retentionsflachen, die Niederschlagswasser aufneh-
men und zurickhalten, sodass dieses verzdgert entwassert werden kann. Damit
ist Dachbegriinung bei kompakter Bebauung und hohem Versiegelungsgrad ein
wichtiges Element des Regenwassermanagements insbesondere vor dem Hinter-
grund der durch den Klimawandel haufiger zu erwartenden Starkregenereignisse.

Dariber hinaus tragt die erhdéhte Begriinung durch die Aufnahme von CO; ebenfalls
zum Klimaschutz bei. Die Dachbegriinung kann auch mit Anlagen zur Solarener-
giegewinnung kombiniert werden, wobei die Solarpaneele der Begriinung wichti-
gen Schatten spenden und zum Erhalt der Bepflanzung beitragen kénnen. Die
durch die Begriinung bewirkte, kiihlere Atmosphare, fordert wiederum die Effekti-
vitat der Solaranlagen.

Eine Begrinung von sichtbaren Dachflachen (z. B. Garagen und Carports) tragt
auBerdem erheblich zur asthetischen Wirkung des Quartiers bei. Nicht zuletzt ist
die Begrinung ein wichtiger Beitrag zum Erhalt der Biodiversitat und zur Férderung
von Natur und Landschaft.

8.7. Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schiadlichen Um-
welteinwirkungen (8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die Ergebnisse der im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens durchgefiihrten
schalltechnischen Untersuchung haben gezeigt, dass im Bebauungsplan auf Larm-
immissionen seitens des Verkehrs sowie von Gewerbebetrieben durch geeignete
Festsetzungen zu reagieren ist (s. Kap. 7.2.).

Verkehrslarm

Eine wirkungsvolle MaBnahme zur Reduzierung der vorherrschenden hohen Beur-
teilungspegel durch Verkehrslarm im Plangebiet sowie auch der weiteren Umge-
bung, ware eine Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h auf den StraBen An der Beek, GoethestraBe, HauptstraBe und Moén-
chengladbacher StraBe. In der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungs-
plan ist ein Vergleich zwischen dem Prognose-Planfall mit zuldassiger Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h und dem Prognose-Planfall mit zuldssiger H6chstge-
schwindigkeit von 30 km/h auf diesen StraBen dargestellt. Es zeigt sich, dass die
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Geschwindigkeitsreduzierung zu einer Reduzierung der Beurteilungspegel von bis
zu 3,5 dB(A) auBerhalb des Plangebiets und bis zu 3,0 dB(A) im Plangebiet fliihren
kann. Damit kdnnte an allen untersuchten Immissionsorten die Grenze von 70
dB(A) tagstber und 60 dB(A) nachts unterschritten werden.

Gleichwohl ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung keine MaBnahme, die im Rahmen
der Bauleitplanung festgesetzt werden kann. Zudem liegt im Falle der Landesstra-
Ben der Handlungsspielraum nicht bei der Gemeinde Niederkrichten. Die Ge-
meinde setzt sich zwar flr die Einrichtung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h ein, dennoch sind im Bebauungsplan andere MaBnahmen zu ergreifen.
Zuvorderst ist ein Abrliicken der Gebdaude von der Schallquelle zu prifen. Im Be-
bauungsplan wird demnach entlang der HauptstraBe die Baugrenze einheitlich auf
einen Abstand von 2,0 m zur StraBenbegrenzungslinie festgesetzt (s. Kap. 8.2.)
womit die Baugrenze gemaB dem errechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel in
etwa unterhalb von 70 dB(A) festgesetzt wird. Ein weiteres Abrlicken ist in der
gewachsenen innerértlichen Struktur entlang der HauptstraB3e, die sich durch viele
grenzstandige Bebauungen charakterisiert, stadtebaulich nicht zu beflirworten.

Dementsprechend scheiden auch aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von
Larmschutzwallen oder Wanden mit entsprechender Hohe auch zum Schutz der
oberen Geschosse in der innerdrtlichen Situation aus stadtebaulichen Grinden aus
und waren aus Platzgriinden auch nicht herzustellen. Derartige aktive Schall-
schutzmaBnahmen stellen in der Umgebung bestehender Baugebiete uner-
wunschte Fremdkoérper dar, die einen stadtebaulichen Zusammenhang zwischen
Bestand und Planung nachhaltig stéren. Sie sind auch aus licht- und verschat-
tungstechnischen Grinden nicht sinnvoll umsetzbar. Ebenso kénnten sie aufgrund
erforderlicher Durchlasse flr die GrundstickserschlieBung keinen effektiven
Schutz bieten. Wande mit geringeren Héhen stéren ebenfalls das Ortsbild im Sied-
lungszusammenhang und brachten nur einen Nutzen flir wenige Wohneinheiten in
den Erdgeschossen im Geschosswohnungsbau. Flr die oberen Geschosse waren
keine positiven Effekte erzielbar. Insofern soll auf aktive MaBnahmen in Form von
Schallschutzwanden oder -wallen verzichtet werden. Demnach sind bauliche MaB-
nahmen an den Gebduden (sogenannter passiver Schallschutz) zwingend erfor-
derlich, um innerhalb der Raume ein zum Wohnen geeignetes Gerauschniveau zu
gewahrleisten. Im Bebauungsplan wird demnach die Anforderungen an Luftschall-
dadammung von AuBenbauteilen entsprechend der DIN 4109 festgesetzt.

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Rdumen in Geb&uden,
die nicht nur voribergehend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erfor-
derliche bauliche Schallschutz gemaB DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen. Das
gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaB R’y,ges der AuBenbauteile von schutzbe-
durftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 liegt fir Aufenthaltsradume in Woh-
nungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und
Ahnliches bei 30 dB und fir Birordume und Ahnliches bei 35 dB.

Flr die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurtei-
lungspegeln von 45 dB(A) und hdher schallgedammte, fensterunabhangige LUf-
tungselemente anzubringen. Jegliche Einbauten in die AuBenbauteile (z.B. Llfter)
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durfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaB R'y,ges des AuBenbauteils
nicht verschlechtern.

AbschlieBend ist festzustellen, dass die 62 dB(A)-Isophone in einer Hohe von 2,0 m
Uber Grund als Grenze flr eine angemessene Nutzung von AuBenwohnbereichen
in einem GroBteil des Geltungsbereichs, parallel zur HauptstraBe Uberschritten
wird. Demnach wird festgesetzt, dass in den Bereichen, in denen die Beurteilungs-
pegel Uber 62 dB(A) liegen, AuBenwohnbereiche nicht zuldssig sind, es sei denn,
dass durch die Anordnung der jeweiligen Baukdrper oder andere schallmindernde
MaBnahmen AuBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln < 62 dB(A) entstehen.

Gewerbelarm

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung haben gezeigt, dass an den
norddstlichen Baugrenzen die Richtwerte der TA Larm fur WA-Nutzungen im Ta-
geszeitraum durch die Larmemissionen des Betriebs der benachbarten Kfz-Werk-
statt Uberschritten werden. Dementsprechend sind im Bebauungsplan Festsetzun-
gen zu Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen seitens
des Gewerbelarms zu treffen. Ein bauliches Abriicken ist an dieser Stelle nicht
erwinscht, da es die Uberbaubare Flache des Baugrundstlcks und damit die M6g-
lichkeiten zur Schaffung von Wohnungsbau zu stark einschranken wurde. Ebenso
sollen aktive SchallschutzmaBnahmen, wie eine Larmschutzwand, nicht zwingend
festgesetzt werden, um negative stadtebauliche Wirkungen zu vermeiden. Dem-
entsprechend wird im Bebauungsplan festgesetzt, dass in den allgemeinen Wohn-
gebieten WA 3 und 4 sind innerhalb der im Plan festgesetzten Flache fur Vorkeh-
rungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen in schutzbedlirftigen
Raumen keine 6ffenbaren Fenster zuldssig sind. Diese Flache umfasst den Bereich
mit Beurteilungspegeln von tGber 55 dB(A). Alternativ sind 6ffenbare Fenster aller-
dings zuldssig, wenn durch die Anordnung der jeweiligen Baukdrper oder andere
schallmindernde MaBnahmen (transparente Wande, Prallscheiben etc.) eine Ein-
haltung der entsprechenden Immissionsrichtwerte der TA Larm fir den Beurtei-
lungspegel 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters sichergestellt
werden kann.

Mit den getroffenen Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrs- und Gewerbelarm ist gesichert, dass bei der Umsetzung der
Anderung des Bebauungsplans gesunde Wohnverhéltnisse und Arbeitsverhéltnisse
gewahrt bleiben. Die Festsetzungen des Bebauungsplanes zur Bauweise und zu
den Uberbaubaren Grundstiicksflachen bieten hinreichende stadtebauliche und
hochbauliche Lésungen, die eine Wohnentwicklung in der Nachbarschaft gewerbli-
cher Nutzungen ermdéglichen und das bestehende Gewerbe an dieser Stelle nicht
einschranken. Grundsatzlich gilt, dass von den Festsetzungen abweichende Aus-
fUhrungen zulassig sind, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen
staatlich anerkannten Sachverstandigen flr Schallschutz nachgewiesen wird, dass
geringere MaBnahmen ausreichend sind. Somit kénnen im Rahmen der Baugeneh-
migung auch andere MaBnahmen zum Schallschutz ergriffen werden (z.B. archi-
tektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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9. Festsetzungen nach Landesrecht

9.1. Vorgidrten (§ 89 Abs. 1 Nr. 5 BauO NRW)

Der Vorgarten ist mit Ausnahme der notwendigen Zuwegung zum Gebdude sowie
Zufahrts- und Stellplatzflachen und Abfallbehalterstandorte unversiegelt zu belas-
sen und mit Rasen, Bodendeckern, Stauden, Strauchern oder Baumen zu bepflan-
zen. Die Pflanzen sind art- und fachgerecht zu pflegen, auf Dauer zu erhalten und
bei Verlust zu ersetzen.

Mineralische Bodenbedeckungen wie Kiesflachen, Schotterflachen, Splitflachen
und Steinflachen sind im Vorgarten nicht zulassig. Davon ausgenommen sind rand-
liche Einfassungen von baulichen Anlagen, Beeten und Einfriedungen.

Als Vorgarten gilt dabei die Flache zwischen der StraBenbegrenzungslinie und der
straBenseitigen Baugrenze auf der gesamten Breite des Grundstiickes.

Die Festsetzung zur begrenzten Versiegelung von Vorgartenflachen erfolgt aus
stadtebaulichen Grinden im Sinne einer stadtebaulich einheitlichen Gestaltung
und hat dartber hinaus positive Effekte flir die Natur und die Klimafolgenanpas-
sung. Die bestehenden griinen Vorgarten im Bestand sollen erhalten und neu an-
gelegte Vorgarten mit einer umfassenden Durchgriinung ebenfalls qualitativ hoch-
wertig mit Grin gestaltet werden. Gartnerisch gestaltete und unversiegelt ange-
legte Vorgartenbereiche tragen entscheidend zu der vorgesehenen hohen Aufent-
haltsqualitat im Quartier bei. Die Vorgarten dienen hierbei ebenfalls einer klaren
Abgrenzung der 6ffentlich zuganglichen und der privaten Bereiche. Darilber hinaus
wird durch die Festsetzung im Sinne der Klimafolgenanpassung die Entstehung
von urbanen Hitzeinseln in stark versiegelten Bereichen verhindert und die Uber-
flutungsgefahr im Falle von Starkregenereignissen gemindert, da die unversiegel-
ten Flachen eine Retentionsfunktion wahrnehmen kénnen. Nicht zuletzt ist eine
gartnerische Gestaltung von Vorgarten auch der Férderung und dem Schutz der
urbanen Biodiversitat dienlich.

10. Belange der Umweltschutzgiiter

Aufgrund der Durchfiihrung des Verfahrens zur Anderung des Bebauungsplans
gem. § 13a BauGB sind gem. § 13a Abs. 2 Nr. 1 BauGB eine Umweltprifung
gem. § 2 Abs. 4 BauGB und die Erstellung eines Umweltberichts zum Bebauungs-
plan gem. § 2a BauGB nicht erforderlich. Gleichwohl sind die Auswirkungen der
Planung auf die Belange der Umweltschutzgiiter bei der Anderung des Bebauungs-
plans zu bericksichtigen und zu bewerten. Wesentliche Auswirkungen der Planung
auf die Belange der Umweltschutzgiter werden nachfolgend dargestellt.

Die Anderung des Bebauungsplans ermdglicht eine an aktuelle Rahmenbedingun-
gen angepasste Fortentwicklung der Siedlungsstrukturen im Ortsteil EImpt und
stellt somit einen Beitrag zur Innenentwicklung in der Gemeinde Niederkrichten
dar. Die derzeitige Siedlungsflache wird weiterhin als solche genutzt. Derzeit un-
genutzte Baulicken mit Potential zur Nachverdichtung sollen durch neues Pla-
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nungsrecht reaktiviert werden. Vorhandene Infrastrukturen kénnen genutzt wer-
den. Damit kann eine Flacheninanspruchnahme im AuBenbereich mit aufwandiger
Neuerrichtung entsprechender Infrastrukturen vermieden werden.

Mit der Anderung wird planungsrechtlich anstatt einer gemischten Nutzung der
Grundstucke durch Wohnen und Gewerbe, eine Nutzung vorwiegend durch Wohn-
bebauung und damit die Nutzbarmachung von aktuell brachliegenden und unge-
nutzten Grundstiicken fiir Wohngeb&ude ermdglicht. Demnach schafft die Ande-
rung grundsatzlich kein neues Baurecht auf zuvor nicht Giberbaubaren Flachen son-
dern andert allein die Regelungen fir die im Plangebiet zuldssige Bebauung. Daher
sind die Auswirkungen der Planung auf die Umweltschutzgliter insgesamt nicht
erheblich.

10.1. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Mit der Anderung des Bebauungsplans ergeben sich gegeniiber der Vornutzung
keine wesentlichen Anderungen. Insbesondere die Art der baulichen Nutzung wird
angepasst, sodass eine adaquate Folgenutzung der brachliegenden Grundstiicke
fir Wohnen in zentraler Lage in ElImpt erfolgen kann.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersu-
chung durchgefihrt, in der die verkehrlichen und gewerblichen Schallimmissionen
untersucht wurden (s.Kap.7.2.).

Lédrmauswirkungen der der Anderung anlassgebenden Vorhaben auf die Nachbar-
bebauung beschranken sich auf Verkehrslarmemissionen. Die Ergebnisse des
Schallgutachtens zeigen aber, dass die durch die Planung zu erwartenden Veran-
derungen sehr gering und vernachlassigbar sind. Vielmehr sind die Belastungen
durch Verkehrslarmemissionen der HauptstraBe als Ortsdurchfahrt bereits im Ana-
lysefall und dem Prognose-Nullfall erheblich. Hier kdnnte zuklinftig eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der HauptstraBe Abhilfe schaffen, flr die sich
die Gemeinde einsetzt.

Zudem ergibt die Anderung der Art der Nutzung von einem Mischgebiet hin zu
einem allgemeinen Wohngebiet auch einen héheren Schutzanspruch im Plangebiet
gegenuber Larmimmissionen.

Hinsichtlich verkehrlicher Larmimmissionen zeigt die Untersuchung im Ergebnis
bereits im aktuellen Analysefall eine hohe Belastung des Plangebiets. Daher wer-
den im Bebauungsplan MaBnahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen festgesetzt. Zum einen wird die Baugrenze entlang der HauptstraBe durchge-
hend um 2,0 m von der StraBenbegrenzungslinie abgesetzt. Zum anderen wird ein
Bau-Schallddmm-MaB fir schutzbedilrftige Raume in den betroffenen festgesetzt.
Dartber hinaus wird mittels Festsetzung sichergestellt, dass eine Nutzung von Au-
Benwohnbereichen bei einer Uberschreitung von 62 dB (A) nicht méglich ist.

Neben dem Verkehrslarm wurden die Larmemissionen bestehender Gewerbebe-
triebe im Plangebiet und seiner direkten Umgebung zu bericksichtigt. Im Ergebnis
werden die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fir WA-Nutzungen im Tages-
zeitraum an allen bestehenden Gebauden im Geltungsbereich eingehalten. An den
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norddstlichen Baugrenzen werden die IRW der TA Larm fir WA-Nutzungen im Ta-
geszeitraum allerdings durch die Larmemissionen des Betriebs der benachbarten
Kfz-Werkstatt Gberschritten. Dementsprechend wird im Bebauungsplan eine Fest-
setzung zu nicht é6ffenbaren Fenstern in dem betroffenen Bereich getroffen (s. Kap.
8.7.).

Darliber hinaus werden an zwei Geb&duden im Nachtzeitraum geringfiigige Uber-
schreitungen bei den Spitzenpegeln auf, die aufgrund der gegebenen Gemenge-
lage aber vertretbar sind (s. Kap. 7.2.).

Es ist davon auszugehen, dass bei der Umsetzung der Anderung des Bebauungs-
plans gesunde Wohnverhaltnisse und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben. Die
Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Ge-
sundheit, werden als nicht erheblich eingestuft.

10.2. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Bei Bebauungspléanen der Innentwicklung gelten gem. § 13a Abs. 2 Nr. 4 BauGB
Eingriffe in Boden, Natur und Landschaft als zuldssig bzw. als bereits vor der pla-
nerischen Entwicklung erfolgt. Die Eingriffsregelung wird somit gem. § 1a Abs. 3
Satz 6 BauGB nicht angewendet.

Das Plangebiet ist mit Ausnahme einer Bauliicke weitestgehend bebaut und durch
die bestehenden Nutzungen sowie den ehemaligen Lebensmittelmarkt in groBen
Teilen versiegelt. Die derzeitigen Garten- und Brachflachen im raumlichen Gel-
tungsbereich der Anderung des Bebauungsplans stellen unter Beriicksichtigung der
umfanglichen Versiegelungen im Bestand dennoch in begrenztem Umfang einen
Lebensraum flr kleine Saugetiere, Reptilien, Vogel, Insekten und Mikroorganismen
dar.

Durch die Anderung des Bebauungsplans soll fiir das Grundstiick des ehemaligen
Lebensmittelmarktes, sowie die Baullicke an der Adam-Houx-StraBe eine wohn-
bauliche Entwicklung ermdglicht werden. Auf den Ubrigen, vorwiegend wohnbau-
lich genutzten Grundstiicken ist eine bauliche Veranderung nicht zu erwarten.

Mit Umsetzung der geplanten Vorhaben stehen bestehende Habitate nicht mehr in
vollem Umfang zur Verfigung. Jedoch bieten die umliegenden Freirdume in den
rickwartigen Teilen der Nachbargrundstlicke Ausweichmaoglichkeiten mit ahnlichen
Lebensbedingungen. Gleichzeitig sieht die stadtebauliche Planung die Schaffung
von neuen Grinstrukturen durch die Begriinung von Dachern und nicht Gberbauten
Decken von Tiefgaragen bei Neubauten vor, sodass flir die betroffenen Tiere alter-
native Gelegenheiten zur Ansiedlung geschaffen werden.

Der rdumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans weist insgesamt
einen geringen Gehdélzbestand auf. So sind zum einem slUdwestlich in den rick-
wartigen Bereichen der begriinten Hausgarten Baume und Straucher gepflanzt,
zum anderen sind die Randbereiche der Stellplatzanlage des ehemaligen Lebens-
mittelmarktes mit Gehoélzen besetzt. Auf dem unbebauten Eckgrundstiick an der
Adam-Houx-StraBe ist eine Wildblumenwiese angelegt. Zur Umsetzung der ge-
planten Vorhaben werden diese Grinstrukturen voraussichtlich weitestgehend
weichen miussen. Die westlichen Grinstrukturen im Bereich der bestehenden
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Hausgarten werden durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes nicht veran-
dert. Im Bereich der Neubebauungen werden durch die Freiraumgestaltung laut
stadtebaulicher Planung Anpflanzungen vorgenommen, aufgrund derer zu erwar-
ten ist, dass das Griinvolumen im rdumlichen Geltungsbereich der Anderung des
Bebauungsplans sich insgesamt nicht reduziert, sondern eher verbessert werden
kann.

Da es sich bei der stadtebaulichen Planung um eine MaBnahme der Innenentwick-
lung handelt, sind insbesondere aufgrund der als vor der planerischen Entwicklung
erfolgt geltenden Eingriffe in die Natur keine erheblichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt zu erwarten. Die beschriebe-
nen leichten Beeintrachtigungen sind hinzunehmen, da gem. § 1 Abs. 5 Satz 3
BauGB die stadtebauliche Entwicklung vorrangig durch MaBnahmen der Innenent-
wicklung erfolgen soll, insbesondere auch zum Schutz derzeitiger Freirdume im
AuBenbereich und der dortigen Tiere, Pflanzen und biologischen Vielfalt.

Zur Berucksichtigung artenschutzrechtlicher Sachverhalte wurde eine artenschutz-
rechtliche Vorprifung, Stufe 1 - Screening erstellt (s. Kap. 7.1.).

10.3. Flache

Mit der Umsetzung der Anderung des Bebauungsplans bleibt eine derzeitige Sied-
lungsflache als solche erhalten und wird einer neuen Nutzung zugeftihrt. Dadurch
ist zu erwarten, dass die Konversion von Frei- in Siedlungs- und Verkehrsflachen
in geringem Umfang reduziert wird, da die stadtebauliche Planung als MaBnahme
der Innenentwicklung realisiert werden kann. Die Auswirkungen auf das Schutzgut
Flache sind somit als nicht erheblich einzustufen.

10.4. Boden

Aktuell stellt sich der Grad der Versiegelung im Plangebiet unterschiedlich dar. Im
westlichen Teilbereich sind auf der Mehrzahl der Grundstlicke einer typischen
Wohnbebauung entsprechend Hausgarten mit unversiegelten Flachen angelegt.
Einzelne gewerblich genutzte Grundstlicke sind allerdings stark bis nahezu ganz-
lich versiegelt. Die Bauliicke auf dem Eckgrundstlick an der Adam-Houx-StrafB3e ist
wiederum ganzlich unversiegelt. Im 6stlichen Teilbereich stellt sich das Grundstiick
des ehemaligen Lebensmittelmarktes als weitestgehend versiegelt dar. Ausnahme
bilden die Randbereiche der Stellplatzanlage. Natlrliche Bodenverhaltnisses sind
demnach aufgrund des in Teilen hohen Versiegelungsgrades im Bestand kaum
noch vorhanden. Im Bereich der Baullicke ist bei Umsetzung der Planung eine
Neuversiegelung zu erwarten, wahrend im Ostlichen Bereich die Planung im Hin-
blick auf das Schutzgut Boden keine weitere Verschlechterung zu erwarten ist. Es
ist anzunehmen, dass die westlichen Garten weiterhin erhalten bleiben.

Der Kreis Viersen als untere Bodenschutzbehdrde fihrt einen Altlastenkataster
Uber die in seinem Gebiet liegenden bekannten altlastverdachtigen Flachen und
Altlasten. Nach derzeitigem Kenntnisstand ist der raumliche Geltungsbereich der
Anderung des Bebauungsplans dort nicht erfasst.
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Aufgrund der stadtebaulichen Planung im Innenbereich wird die Inanspruchnahme
Okologisch wertvollerer Béden im AuBenbereich vermieden. Fir das Schutzgut Bo-
den sind mit der Umsetzung der Anderung des Bebauungsplans keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

10.5. Wasser

Oberflaichengewésser sind im rédumlichen Geltungsbereich der Anderung des Be-
bauungsplans nicht vorhanden. Dieser liegt zudem nicht innerhalb einer Wasser-
schutzzone.

Im Hinblick auf die Versickerung von Niederschlagswasser im Plangebiet ist einzig
bei einer Bebauung der bestehenden Baullicke an der Adam-Houx-StraBe mit einer
Veranderung zu rechnen. Auf den lbrigen Flachen ist keine bauliche Veranderung
zu erwarten und beim Neubau auf der ehemaligen Flache des Lebensmittelmarktes
ist mit einer gleichbleibenden Entwdsserung zu rechnen.

Ein wesentlicher Einfluss auf die Grundwasserneubildungsrate durch die erhdhte
Versiegelung ist allerdings nicht zu erwarten, da die Uberbaubare Flache in der
Baullicke in Bezug auf das Gesamtgebiet relativ klein ist.

Aufgrund der kleinrdumigen Veranderungen sind nur geringe Beeintrachtigungen
zu erwarten. Somit werden die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser als nicht
erheblich eingestuft.

10.6. Luft

Durch die geplanten Vorhaben ist eine geringfligige Zunahme betriebsbedingter
Emissionen durch die Abluft der Heizungen zu erwarten. Die Einhaltung der aktu-
ellen energetischen und technischen Standards ist durch das Gebaudeenergiege-
setz (GEG), welches das bisherige Energieeinsparungsgesetz (EnEG), die bisherige
Energieeinsparverordnung (EnEV) und das bisherige Erneuerbare-Energien-War-
megesetz (EEWarmeG) zum 1. November 2020 ersetzt hat, sichergestellt.

Die Umsetzung der Anderung des Bebauungsplans wird zudem voraussichtlich eine
leichte Erhéhung der Emissionen durch den PKW-Verkehr bewirken, wenn die ge-
planten Wohnbauvorhaben umgesetzt werden. Gleichwohl dirften die Verkehrs-
mengen deutlich unter denen des ehemals im Plangebiet bestehenden Lebensmit-
telmarktes liegen. Mit der stadtebaulichen Planung im Innenbereich und den damit
verbundenen kurzen Wegen zu den Infrastruktureinrichtungen werden zusatzliche
Kohlenstoffdioxidemissionen durch den Kfz-Verkehr geringer ausfallen als bei einer
Planung im AuBenbereich.

Insgesamt sind durch Heizung und Verkehr leichte Beeintrachtigungen des Schutz-
guts Luft zu erwarten. Diese sind jedoch aufgrund der Vorbelastung sowie auf-
grund der Lage im Innenbereich als nicht erheblich einzustufen.

10.7. Klima

Die Férderung des Klimaschutzes und der Klimaanpassung im Rahmen der Bau-
leitplanung gehdrt zu den Grundsatzen der Bauleitplanung gemaB § 1 Abs. 5
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BauGB. Dementsprechend tragen verschiedene Aspekte dieses Bebauungsplans
zur Férderung von Klimaschutz und/oder Klimaanpassung bei.

Zuvorderst darf an dieser Stelle die Entwicklung des Bebauungsplans im Sinne der
Innenentwicklung genannt werden. Die Entwicklung im Innenbereich dient einem
nachhaltigen, sparsamen Umgang mit der Ressource Boden und verringert die al-
ternative Inanspruchnahme von Freiflachen im AuBenbereich, die eine Erweiterung
des Siedlungsbereiches zur Folge hatte und aufgrund langerer Distanzen tenden-
ziell héhere CO,; Emissionen mit sich brachte. Entscheidend ist insbesondere, dass
durch die Planung auf Flachen innerhalb des bestehenden Siedlungsbereichs, auf
bestehende Infrastrukturen zurlickgegriffen werden kann. Dadurch werden Res-
sourcen bei der Installation sowie langfristigen Nutzung von Infrastrukturen ge-
spart. Die geringe Entfernung zu bestehenden Infrastrukturen, wie OPNV-Angebo-
ten, Nahversorgungs- sowie Dienstleistungsangeboten und sozialen Einrichtungen
erfolgt im Sinne des stadtebaulichen Leitbildes der Stadt der kurzen Wege und
fordert die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel sowie den FuB- und Radverkehr,
wodurch CO, Emissionen gemindert werden kénnen.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes kénnen die Festsetzungen insbesondere
einen Beitrag zur Klimafolgeanpassung leisten. Ein wesentliches Thema ist hier die
Vorbeugung gegen urbane Hitzeinseln, die im Sommer lokal in stark versiegelten
stadtischen Raumen entstehen kénnen. Die im Plangebiet bestehenden und klima-
tisch wertvollen Gartenbereiche werden lUber eine Beibehaltung der Uberbaubaren
Flachen und des zuldssigen Versiegelungsgrads in diesen Bereichen in ihrem Be-
stand gesichert. Bei Umsetzung des vorgesehenen Wohnungsbaus auf der ehema-
ligen Flache des Supermarktes ist von einem &hnlich hohen, wie dem bereits im
Bestand gegebenen Versiegelungsgrad auszugehen. Lediglich bei geplanter Schlie-
Bung der Baullicke an der Adam-Houx-StraBe ist eine erhdéhte Versiegelung ge-
genliber dem Bestand zu erwarten.

Fir die aktuell vorgesehenen und alle kiinftigen Neubauvorhaben im Plangebiet
werden im Bebauungsplan Festsetzungen getroffen, die die mit neuen Versiege-
lungen negativen klimatischen Effekte deutlich mindern kénnen. So wird flr den
Neubau von Gebaduden eine Dachbegriinung bei Dachern mit einer Dachneigung
bis zu 15° festgesetzt und die Decken von Tiefgaragen sind ebenfalls zu begriinen.

Positive Effekte kénnen sich gleichfalls ergeben, wenn die Vollversiegelung des
Grundsticks des ehemaligen Lebensmittelmarktes im Zuge der Wohnbauplanung
aufgehoben wird.

Dariber hinaus werden die Anforderungen an den Klimaschutz wesentlich durch
die heutigen und klinftigen gesetzlichen Vorgaben bestimmt. Die darin unter an-
derem verankerten technischen Anforderungen zur Reduzierung des Energiebe-
darfs eines Gebdudes sowie die Verwendung erneuerbarer Energien leisten einen
entscheidenden Beitrag zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen.

In diesem Zusammenhang stellt das Gebaudeenergiegesetz (GEG), bereits gesetz-
liche Mindestanforderungen auBerhalb der Regelungen im Bebauungsplan fest.
Diese umfassen Anforderungen an die energetische Qualitdt von Gebduden, die
Erstellung und die Verwendung von Energieausweisen sowie an den Einsatz erneu-
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erbarer Energien in Gebauden. Damit kann sichergestellt werden, dass eine klima-
freundliche Energieversorgung beim Neubau erfolgt und gleichzeitig dem Bauher-
ren Optionen bei der Erflillung der energetischen Neubaustandards gegeben wer-
den. Des Weiteren darf davon ausgegangen werden, dass die Einsparung von
Energie im wirtschaftlichen Interesse der Eigentimer liegt, wenn die daraus resul-
tierende wirtschaftliche Belastung zumutbar ist.

Insgesamt ergeben sich lediglich kleinrdumige klimatische Auswirkungen. Somit
sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzguts Klima zu erwarten.

10.8. Landschaft

Aufgrund der Lage innerhalb des im Zusammenhang bebauten Ortsteils sind keine
Auswirkungen auf die Vielfalt, Schénheit, Eigenart und Seltenheit der Landschaft
im AuBenbereich zu erwarten. Die Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft
sind folglich als nicht erheblich einzustufen.

10.9. Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Durch die Umsetzung der Anderung des Bebauungsplans wird das Ortsbild des
Ortsteils EImpt nur geringfiligig verandert. Laut stadtebaulicher Planung ist ein Be-
standserhalt fir alle Gebaude im Plangebiet, mit Ausnahme des ehemaligen Le-
bensmittelmarktes vorgesehen. Neben einem geplanten Neubau auf vorgenannter
Flache soll zudem in der Bauliicke an der Adam-Houx-StraBe ein Wohngebaude
errichtet werden. Schitzenswerte Kultur- und Sachgulter im rdumlichen Geltungs-
bereich der Anderung des Bebauungsplans sind nicht bekannt. Erhebliche Auswir-
kungen von dessen Umsetzung auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige
Sachguter sind somit nicht zu erwarten.

10.10.Auswirkungen bei schweren Unfédllen oder Katastrophen

Im rédumlichen Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans wird ein allge-
meines Wohngebiet festgesetzt. Daher ist nicht zu erwarten, dass aufgrund der
Umsetzung der Anderung des Bebauungsplans erhebliche Auswirkungen auf die
Umgebung ausgehen (wie es z. B. bei der ,Explosion einer Anlage" der Fall sein
kdnnte).

Fir die geplanten Nutzungen im rdumlichen Geltungsbereich der Anderung des
Bebauungsplans sind im Fall von schweren Unfallen oder Katastrophen im Umfeld
keine Auswirkungen zu erwarten, die Uber das normale, allgemeine Lebensrisiko
hinausgehen. Fir den rédumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungs-
plans besteht kein erhéhtes Risiko fiir Erdbeben, Uberschwemmungen, Erdrut-
schen und Lawinen, Flugzeugabstiirzen oder andere katastrophenartige Freiset-
zungen von Hitze, Strahlung, Schall oder Schadstoffen. Die stadtebauliche Planung
weist keine besondere Anfalligkeit gegenlber derartigen Auswirkungen auf die
Schutzgiter auf.

Eine Unterschreitung der angemessenen Sicherheitsabstéande i. S. d. § 3 Abs. 5c
BImSchG zu Betriebsbereichen i. S. d. § 3 Abs. 5a BImSchG oder Anlagen, die Be-
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triebsbereich i. S. d. § 3 Abs. 5a BImSchG oder Bestandteile von Betriebsberei-
cheni. S. d. § 3 Abs. 5a BImSchG sind, durch den raumlichen Geltungsbereich der
Anderung des Bebauungsplans ist nicht bekannt. Auch eine Unterschreitung der
Achtungsabstande i. S. d. KAS-18 zu Betriebsbereichen i. S. d. § 3 Abs. 5a BIm-
SchG durch den rdumlichen Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans ist
nicht bekannt. Der Trennungsgrundsatz gem. § 50 BImSchG kann somit als be-
achtet angesehen werden.

11. Hinweise

11.1. AuBerkrafttreten von Vorschriften

Der rdumliche Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplans liegt im réum-
lichen Geltungsbereich des Bebauungsplans EIm-78 , HauptstraBe/Poststrale®™. Mit
dem Inkrafttreten der 1. Anderung des Bebauungsplans EIm-78 ,Haupt-
straBe/PoststraBe™ verliert der erstere fir den rdumlichen Geltungsbereich des
letzteren seine Rechtskraft. Die bisherigen Festsetzungen werden durch die neuen
Festsetzungen vollstandig ersetzt.

11.2. Starkregen

In der Starkregengefahrenkarte des Landes Nordrhein-Westfalen sind innerhalb
des Geltungsbereiches bei seltenen und extremen Starkregenereignissen FlieBge-
schwindigkeiten von 0,5 bis 2,0 m/s entlang des StraBenverlaufs der Adam-Houx-
StraBe dargestellt.

Zudem sind insbesondere auf dem aktuell noch vorhandenen Parkplatz des ehe-
maligen Vollsortimenters sowie auf einer Baullicke stdlich der Adam-Houx-StraBe
bei seltenen und extremen Starkregenereignissen potenzielle Wasserhdhen von
0,5 bis 1,0 m dokumentiert.

Bei der Neuplanung von Tiefgaragen oder Kellerschachten sind entsprechende Vor-
richtungen vorzunehmen.

Essen, den 28.10.2022

a rheinruhr.stadtplaner
.I. u P

B henning schmidt diplemingenieure
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ASP-Stufe I (Screening)
zur 1. Anderung Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstraBe / PoststraBe', Gemeinde Niederkriichten-Elmpt

1. EINLEITUNG

1.1 Planungsanlass

Der aktuell rechtskraftige Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstraBe / PoststraBe™ umfasst in der
Ortslage ElImpt das Quartier zwischen der PoststraBe im Norden und Osten, der Hauptstrae im
Siden und der LaurentiusstraBe im Westen. Weite Teile des Bebauungsplangebiets weisen hin-
sichtlich der Art der baulichen Nutzung ein Mischgebiet (MI) aus. Bereits in der Vergangenheit
wurde anlasslich verschiedener Bauantrdge zwischen der Gemeinde Niederkriichten und der
Baugenehmigungsbehdrde Kreis Viersen gepriift, ob die Funktion als Mischgebiet noch gegeben
ist.

Im Rahmen der 1. Anderung des B-Plans ElIm-78 soll die bauliche Nutzung des Mischgebiets in
ein allgemeines Wohngebiet umgewandelt werden. Das B-Planverfahren soll in einem beschleu-
nigten Verfahren durchgefiihrt werden.

Vor dem Hintergrund, dass die Einzelhandelsgeschafte (Drogeriemarkt, Vollsortimenter) verla-
gert wurden bzw. neue Standorte gefunden haben, ist die Funktion nicht mehr gegeben.

Es ist beabsichtigt, auf dem ehemaligen Standort eines Vollsortimenters einschl. der Flachen fir
den ruhenden Verkehr durch Abriss und Umwandlung eine Wohnfolgennutzung in Form eines
mehrgeschossigen Wohngebaudekomplexes mit Tiefgarage zu ermdglichen.

Zur frihzeitigen Bericksichtigung artenschutzrechtlicher Sachverhalte erfolgt im Vorfeld der Be-
bauungsplanaufstellung eine artenschutzrechtliche Vorprifung der Stufe I.

Schwerpunkt der aktuellen Vorprifung ist daher die Bewertung des Standorts des ehemaligen
Vollsortimenters, da samtliche angrenzenden Bestandsgebdude einschl. der Gartenfreiflachen
sowie die HaupterschlieBung mit ihren Bestandsbaumen erhalten bleiben.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die Belange des Artenschutzes, insbesondere gemaB § 44
Bundesnaturschutzgesetz, zu beachten. Im hiermit vorgelegten Gutachten der ASP I wird das
Vorhaben aus artenschutzrechtlicher Sicht bewertet. Grundlagen fir die Bewertung sind faunis-
tische Untersuchungen im Friihjahr bzw. Frihsommer 2022 und erganzend die flir das Messtisch-
blatt genannten, planungsrelevanten Arten aus dem ,Fachinformationssystem geschiitzte Arten'
des LANUV NRW sowie Daten aus dem Fundortkataster flir Pflanzen und Tiere @LINFOS des
Landes NRW, verknUlpft mit den Habitatbedingungen vor Ort.

Die raumliche Lage des Plangebiets (und gleichzeitig des Untersuchungsgebiets der arten-
schutzrechtlichen Vorprifung der Stufe I) ist in der sich auf dem Deckblatt befindlichen Uber-
sichtskarte (Abb. 1) sowie auf Seite 2 (Abb. 2) gekennzeichnet.
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(Abb. 2: Luftbild - tim-online - iet 1. And. B-Plan Elm-78 ,HauptstraBe / PoststraBe")

In Abbildung 3 ist der tatsachliche Anderunggbereich dargestelit:
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(Abb. 3: Liegenschaftskatasfer ( tirhjon/}'ne ) mit Darstellung der Bereiche der Strukturverdnderung /
Untersuchungsgebiet)

PLANUNGSGRUPPE SCHELLER, Landschaftsarchitekten, Dr. Lindemann-Str. 38, 41372 Niederkriichten
Tel.: 02163 /57 117 44, Fax: 021 63 /57 11 7 45, E-Mail: Mail@Planungsgruppe-Scheller.de
Seite 2



ASP-Stufe I (Screening)
zur 1. Anderung Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstraBe / PoststraBe', Gemeinde Niederkriichten-Elmpt

1.2 Aufgabenstellung

Infolge der Kleinen Novelle des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) vom Dezember 2007
sind die geltenden, europaischen artenschutzrechtlichen Bestimmungen der Flora-Fauna-Habi-
tat-Richtlinie (FFH-RL) und der Vogelschutzrichtlinie (V-RL) in nationales Recht umgesetzt wor-
den. Die Notwendigkeit zur Durchfiihrung einer Artenschutzprifung (ASP) im Rahmen von Pla-
nungsverfahren oder bei der Zulassung von Vorhaben ergibt sich aus den unmittelbaren gelten-
den Bestimmungen des § 44 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 44 Abs. 5 und 6 und § 45 Abs. 7
BNatSchG.

In der Folge missen nun bei allen genehmigungspflichtigen Planungs- und Zulassungsverfahren
die Artenschutzbelange entsprechend den europdischen Bestimmungen im Rahmen einer arten-
schutzrechtlichen Prifung (ASP) dahingehend betrachtet werden, ob von dem Vorhaben pla-
nungsrelevante Arten betroffen sein kdnnten und ob weitere Prifungsschritte als notwendig an-
gesehen werden. Dies entspricht laut der Handlungsempfehlung ,Artenschutz in der Bauleitpla-
nung und der baurechtlichen Zulassung von Vorhaben" des MKULNV & MBV 2010 sowie dem
Erlass ,Artenschutz im immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren® MKULNV vom
17.01.2011 der Stufe I einer Artenschutzpriifung.
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zur 1. Anderung Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstraBe / PoststraBe', Gemeinde Niederkriichten-Elmpt

2. UNTERSUCHUNGSGEBIET
2.1 Lage und Festlegung des Untersuchungsgebietes

Wie unter Pkt. 1.1 beschrieben, sollen im Rahmen der 1. Anderung des B-Plans ElIm-78 ,Haupt-
straBe / PoststraBe™ der Gemeinde Niederkriichten das ehemalige Einzelhandelsgebdude einschl.
der befestigten Nebenflache (Parkplatz) mit interner ErschlieBung in eine allgemeine Wohnbau-
flache umgewandelt werden. Die ehemalige Ausweisung als Mischgebiet soll durch eine Auswei-
sung als WA-Gebiet ersetzt werden. Samtliche WA Bestandsgebaude mit den entsprechenden
Frei- und ErschlieBungsflachen bleiben bestehen bzw. in ihrem Bestand erhalten.

2.2 Beschreibung der Strukturen und Nutzungen
Das B-Plandanderungsgebiet wird begrenzt durch

- die ,HauptstraBe®™ im Siden,

- die ,Adam-Houx-StraBe" im Norden,

- die ,LaurentiusstraBe™ im Westen,

- das Grundstlick ,HauptstraBe 6" im Osten

und stellt sich vornehmlich als unveranderbares Wohnsiedlungsgebiet dar.

Die vorhandenen 4 St. Amberbaume im Verkehrsbereich der VerbindungsstraBe ,,Adam-Houx-
StraBe"™ sowie die 2 St. Stieleichen auf der Grinflache westlich der GoethestraBe bleiben in ihrem
Bestand erhalten.

Die Grinflachen aus u. a. Ilex, Hartriegel, Schneeball, Zwergmispel, Efeu sowie ca. 8 St. Einzel-
baumen (Feldahorn, Bergulme) auf der ehemaligen Parkplatzflache werden aufgrund der beab-
sichtigten BaumaBnahme entfernt.

Aufgrund der ein- bis zweigeschossigen Gebdudestrukturen sowie der befestigten Parkplatzfla-
chen ist das Untersuchungsgebiet hochgradig versiegelt.

2.3 Planerische Grundlagen

Das Untersuchungsgebiet zeichnet sich durch seine innerértliche Lage aus. Okologisch zu ver-
andernde, bedeutende Strukturen sind - bis auf die Parkplatzbdume - nicht zu verzeichnen (s.
Abb. 3). Potenzielle, artenschutzrelevante Gehdlzstrukturen (Einzelbdume, Hecken, vielfaltige
Gebadudestrukturen etc.) sind im Plangebiet vorhanden, liegen jedoch auBerhalb des Eingriffsge-
biets.

2.4 Biotopausstattung und -bewertung

Das B-Plandanderungsgebiet umfasst eine GroBe von 11.825 m2 (s. Abb. 2), wobei der
Untersu-chungsschwerpunkt eine FlachengréBe von ~ 2.400 m2 aufweist (s. Abb. 3, blaue
Abgrenzung).

Artenschutzrelevante Strukturen wie leerstehende Gebaude, Fassaden und Dachkonstruktionen
mit Einflugléchern fiir Flederméause als Winterquartiere und Aufzuchtstatten sind durch die bis-
herigen, intensiven Nutzungen nicht vorhanden. Im sidwestlichen Plangebietsbereich vorhan-
dene Strukturen bleiben bestehen bzw. unverandert.

Die zu entfernenden Gebaude sind augenscheinlich durch sehr geschlossene Bauweisen gekenn-
zeichnet, daher weisen auch diese keine artenschutzrelevanten Einfluglécher, Schlitze oder Vor-
springe fir Fledermausarten auf.
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Als gliedernde und belebende Landschaftselemente mit Hinweisen auf artenschutzrelevante Tier-
arten scheinen ausschlieBlich die im Anderungsgebiet vorhandenen Bdaume aus vorwiegend
nichtbodenstdndigen Arten bedeutend.
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3. VORPRUFUNG DER ARTEN
3.1 Datenabfrage / Auswertung der Informationsquellen

Zur Einschatzung potenzieller, planungsrelevanter, faunistischer Arten wurden — neben den im
Rahmen der Erfassung der Habitatstrukturen durchgefiihrten Sichtungen - die Auswertungen
des Fachinformationssystem (FIS) zum Thema , Geschiitzte Arten in NRW" des Landesamtes flr
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW 2008) herangezogen.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat Gber die LANUV den Begriff der planungsrelevanten Arten
eingefiihrt. Es handelt sich um eine naturschutzfachlich begriindete Auswahl aus den europaisch
geschitzten Arten, die bei artenschutzrechtlichen Prifungen im Sinne einer Art-fir-Art-Betrach-
tung einzeln zu bearbeiten sind.

Hierzu gehdren die streng geschiitzten Arten und zusatzlich europaische Vogelarten, die beson-
deren Schutz bendtigen (V-RL, Rote Liste NRW-Arten), sowie Zugvogelarten (Art. 4 Abs. 2 V-
RL) und Koloniebriiter, sofern sie mit rezentem bodenstandigem Vorkommen in NRW (auch re-
gelmagBige Durchziigler und Wintergaste) vertreten sind.

Besonderen Schutz bendtigen gemaB V-RL solche Vogelarten, die in Art. 4 der V-RL besonders
hervorgehoben sind (dies sind seltene, empfindliche und gefahrdete Arten und Zugvdogel bzw.
deren Brut-, Rast-, Mauser- und Uberwinterungsgebiete, insbesondere Feuchtgebiete (Art. 4 (2)
VS-RL)).

Far alle tGbrigen europdischen Vogelarten soll gelten, dass sie sich derzeit in einem gilnstigen
Erhaltungszustand befinden und ihnen durch herkémmliche Planungsverfahren keine populati-
onsrelevanten Beeintrachtigungen drohen. Artenschutzrechtliche Prifungen sind daher nur in
besonderen Einzelfdllen notwendig.

Den planungsrelevanten Arten wurden Lebensraumen zugeordnet, in denen sie Ublicherweise
angetroffen werden kénnen.

Die methodische Vorgehensweise und Erfassung der Arten orientiert sich an den Empfehlungen
des Fachinformationssystem (FIS) zum Thema ,Geschitzte Arten in NRW" des Landesamtes fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW 2008).

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt aus der Ableitung mdglicher Habitatfunktionen fiir die
im Planungsgebiet potenziell zu erwartenden planungsrelevanten Arten, die seitens des LANUV
(2008) aufgefiuhrt werden.

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten planungsrelevanten Arten wurden durch die Ab-
frage des Naturschutz-Fachinformationssystem NRW - Messtischblatt 4702/4 Elmpt und Mess-
tischblatt 4703/3 Schwalmtal ermittelt. Die Auswertung zeigt das mégliche Vorkommen von pla-
nungsrelevanten Sdugetier-, Vogel-, Amphibien- sowie Reptilienarten, die in dem Bereich ihr
Haupt-, Neben- sowie potenzielles Vorkommen haben kénnten.
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zur 1. Anderung Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstraBe / PoststraBe', Gemeinde Niederkriichten-Elmpt

Planungsrelevante Arten fiir Quadrant 4 im Messtischblatt 4702 - EImpt

Auflistung der erweiterten Auswahl planungsrelevanter Arten in den Lebensraumtypen , Kleingehdlze, Alleen, Baume, Gebusche, Hecken, Garten, Parkanlagen,
Siedlungsbrachen, Gebdude

t
<

Wissenschaftlicher Name Deutscher Name

Sdugetiere

Castor fiber
Eptesicus serotinus
Myotis daubentonii
Myotis emarginatus
Nyctalus noctula
Pipistrellus nathusii
Pipistrellus pipistrellus
Plecotus auritus
Végel

Accipiter nisus
Alcedo atthis

Ardea cinerea

Asio otus

Athene noctua
Buteo buteo
Carduelis cannabina
Corvus frugilegus
Cuculus canorus
Delichon urbica
Dryobates minor
Dryocopus martius
Falco subbuteo
Falco tinnunculus
Hirundo rustica
Locustella naevia
Luscinia megarhynchos
Luscinia svecica
Oriolus oriolus
Passer montanus
Perdix perdix

Pernis apivorus
Phalacrocorax carbo
Saxicola rubicola
Streptopelia turtur
Strix aluco

Sturnus vulgaris
Tyto alba

Amphibien
Bufo calamita
Rana arvalis
Rana lessonae

Reptilien
Coronella austriaca
Lacerta agilis

Europaischer Biber
Breitfliigelfledermaus
Wasserfledermaus
Wimperfledermaus
Abendsegler
Rauhautfledermaus
Zwergfledermaus
Braunes Langohr

Sperber
Eisvogel
Graureiher
Waldohreule
Steinkauz
Mausebussard
Bluthanfling
Saatkrdhe
Kuckuck
Mehlschwalbe
Kleinspecht
Schwarzspecht
Baumfalke
Turmfalke
Rauchschwalbe
Feldschwirl
Nachtigall
Blaukehlchen
Pirol
Feldsperling
Rebhuhn
Wespenbussard
Kormoran
Schwarzkehlchen
Turteltaube
Waldkauz

Star
Schleiereule

Kreuzkrote
Moorfrosch
Kleiner Wasserfrosch

Schlingnatter
Zauneidechse

Status

Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden

Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis '‘Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis '‘Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis '‘Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis '‘Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden
Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden

Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden

Nachweis ab 2000 vorhanden
Nachweis ab 2000 vorhanden
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U Na Na
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G (FoRu)
0] FoRu (FoRu), (Na)
G (FoRu) Na
U- Na (Na)
U Na FoRu!
U Na Na
G (Na)
0] (FoRu)
G (FoRu) Na FoRu!
U (Na) Na FoRu!
U FoRu
U FoRu! FoRu
U FoRu
FoRu (FoRu)
(Na) Na FoRu
(FoRu)
Na
G (FoRu)
G FoRu
FoRu (Na)
G Na Na FoRu!
U Na FoRu
G Na Na FoRu!
U (FORu)
G Ru
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Planungsrelevante Arten fiir Quadrant 3 im Messtischblatt 4703 - Schwalmtal

Sdugetiere
Castor fiber Europaischer Biber Nachweis ab 2000 vorhanden G+ Na
Eptesicus serotinus Breitfliigelfledermaus Nachweis ab 2000 vorhanden U- Na Na FoRu!
Myotis daubentonii Wasserfledermaus Nachweis ab 2000 vorhanden G Na Na FoRu
Myotis nattereri Fransenfledermaus Nachweis ab 2000 vorhanden G Na (Na) FoRu
Nyctalus noctula Abendsegler Nachweis ab 2000 vorhanden G Na Na (Ru)
Pipistrellus nathusii Rauhautfledermaus Nachweis ab 2000 vorhanden G FoRu
Pipistrellus pipistrellus Zwergfledermaus Nachweis ab 2000 vorhanden G Na Na FoRu!
Plecotus auritus Braunes Langohr Nachweis ab 2000 vorhanden G FoRu, Na Na FoRu
Végel
Accipiter gentilis Habicht Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (FoRu), Na Na
Accipiter nisus Sperber Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G (FoRu), Na Na
Alcedo atthis Eisvogel Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G (Na)
Anthus trivialis Baumpieper Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U- FoRu
Ardea cinerea Graureiher Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G (FoRu) Na
Asio otus Waldohreule Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U Na Na
Athene noctua Steinkauz Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (FoRu) (FoRu) FoRu!
Buteo buteo Méusebussard Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G (FORu)
Carduelis cannabina Bluthanfling Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U FoRu (FoRu), (Na)
Cuculus canorus Kuckuck Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U- Na (Na)
Delichon urbica Mehlschwalbe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U Na FoRu!
Dryobates minor Kleinspecht Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U Na Na
Dryocopus martius Schwarzspecht Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G (Na)
Falco subbuteo Baumfalke Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (FoRu)
Falco tinnunculus Turmfalke Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G (FoRu) Na FoRu!
Hirundo rustica Rauchschwalbe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (Na) Na FoRu!
Locustella naevia Feldschwirl Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U FoRu
Luscinia megarhynchos  Nachtigall Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U FoRu! FoRu
Luscinia svecica Blaukehlchen Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U FoRu
Oriolus oriolus Pirol Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden FoRu (FoRu)
Passer montanus Feldsperling Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden (Na) Na FoRu
Perdix perdix Rebhuhn Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden (FoRu)
Pernis apivorus Wespenbussard Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden Na
Phoenicurus phoenicurus Gartenrotschwanz Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U FoRu FoRu FoRu
Riparia riparia Uferschwalbe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (Na)
Riparia riparia Uferschwalbe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (Na)
Saxicola rubicola Schwarzkehlchen Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G FoRu
Scolopax rusticola Waldschnepfe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U (FoRu)
Streptopelia turtur Turteltaube Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden FoRu (Na)
Strix aluco Waldkauz Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G Na Na FoRu!
Sturnus vulgaris Star Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U Na FoRu
Tyto alba Schleiereule Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G Na Na FoRu!
Amphibien
Hyla arborea Laubfrosch Nachweis ab 2000 vorhanden I u I Ru! (FoRu) |
Schmetterlinge
Proserpinus proserpina  Nachtkerzen-Schwarmer Nachweis ab 2000 vorhanden | G | (FORu) |
Erlduterung:
Vorkommen und Fortpflanzungs- / Ruhestétten
Na - Nahrungshabitat
(Na) - potentielles Nahrungshabitat
Ru - Ruhestatte (Vorkommen im Lebensraum)
Ru! - Ruhestatte (Hauptvorkommen im Lebensraum)
(Ru) - Ruhestatte (potenzielles Vorkommen im Lebensraum)
FoRu - Fortpflanzung- und Ruhestétte (Vorkommen im Lebensraum)
FoRu! - Fortpflanzung- und Ruhestatte (Hauptvorkommen im Lebensraum)
(FoRu) - Fortpflanzung- und Ruhestatte (potenzielles Vorkommen im Lebensraum)
Erhaltungszustand
G - Gunstiger Erhaltungszustand G
U - ungiinstig/unzureichender Erhaltungszustand U

S - unginstig/schlechter Erhaltungszustand
ATL - atlantisches biogeographische Region
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Zu priufende Sdugetiere des betroffenen, sich verandernden Lebensraums sind Fledermause -
insbesondere Nyctalus noctula (Abendsegler) -, die das Plangebiet als potenzielles Nahrungsha-
bitat nutzen.

Vorkommen von planungsrelevanten Vogelarten, die das Siedlungsgebiet als Nahrungshabitat,
potenzielles Nahrungshabitat, Ruhestatte, potenzielle Ruhestatte, Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte sowie potenzielle Fortpflanzungs- und Ruhestdtte nutzen kénnten, wurden im Rahmen
dieser Vorprifung ermittelt und deren Vorkommen im Wirkraum (s. Abb. 2 und 3) bewertet.

Nutzungen als Fortpflanzungs- und Ruhestatten durch Vorkommen von Fledermausarten im un-
mittelbaren Plangebiet kdnnen - bedingt durch das Nichtvorhandensein von entsprechenden Ha-
bitaten - ausgeschlossen werden. In Einzelfdllen sind die Fldchen ausschlieBlich flir die Nah-
rungsaufnahme bedeutend.

Einzelsichtungen bei der Nahrungsaufnahme waren nicht zu verzeichnen.

Folgewirkungen sind zu vernachlassigen, da genligend Ausweichhabitate im Plangebiet vorhan-
den sind. Analog ist dies auch fir die Vogelarten festzustellen. Entsprechende Nutzungen als
potenzielle Fortpflanzungs- und Ruhestatten sind auszuschlieBen. Ausweichhabitate flir die Nah-
rungsaufnahme sind in Umfeld ausreichend vorhanden. Bei den Begehungen wurden keine Ar-
tenvorkommen, bis auf die "Allerweltsarten"”, gesichert.

Eine Verschneidung der Liste planungsrelevanter Arten mit den im Plangebiet vorkommenden
Lebensraumstrukturen ergibt, dass fir verschiedene planungsrelevante Arten Vorkommen nicht
auszuschlieBen sind.

Alle weiteren gelisteten, planungsrelevanten Arten finden im Eingriffsgebiet keine zusagenden
Biotope wie die Nahe zu Gewdssern, Waldgebieten, Auenlandschaften, feuchtem offenen Griin-
land und Parkanlagen. Potenzielle, artenschutzrelevante Strukturen in den vorhandenen, an-
grenzenden Gartenlandflachen bleiben unverandert.

Baubedingt kénnte es potenziell, je nach Baubeginn und —-dauer, zu unterschiedlich starken Aus-
wirkungen durch Stérungen des Brutablaufs auf Grund der Bautatigkeiten (Bauldarm, Bewe-
gungsaktivitaten) in angrenzender Nestnahe kommen. Bei besonders stéranfadlligen Brutvogel-
arten ist mit der Aufgabe der Bruten zu rechnen. Diese Folgewirkung ist jedoch zu vernachlas-
sigen, da keine entsprechenden Strukturen vorhanden sind.

Anlage- und betriebsbedingt ist der Verlust oder die Entwertung von Brut- und Nahrungshabita-
ten durch Uberbauung bzw. Vertreibungswirkungen denkbar, jedoch aufgrund der Vorlast un-
wahrscheinlich.

Nicht alle diese Auswirkungen unterliegen dem Regelungsumfang des besonderen Artenschutz-
rechtes, da dieses nicht allumfassend durch eine Generalklausel das Verbreitungsgebiet, den
Lebensraum oder sdmtliche Lebensstatten einer Tierart in die Verbotstatbestédnde einbezieht.
Alle im Umfeld des Standorts moglicherweise vorkommenden Vogelarten sind aufgrund ihres
Status als europdische Vogelarten nach Art. 1 EU-Vogelschutz-Richtlinie in ihrer Empfindlichkeit
gegeniber dem geplanten Vorhaben zu betrachten.

Unter den Amphibien- und Reptilienarten sind planungsrelevante Arten im Plangebiet direkt nicht
zu erwarten, da hier entsprechende Lebensraumstrukturen fiir das Vorkommen der oben gelis-
teten Arten fehlen.
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3.2 POTENZIALANALYSE / IDENTIFIZIERUNG DES POTENZIELLEN ARTENSPEK-
TRUMS

Artenschutzrelevante, leerstehende Gebaude, Fassadenvorspriinge und Dachkonstruktionen mit
Einflugléchern fir Fledermause als Winterquartiere und Aufzuchtstatten sind nicht vorhanden.

Im Rahmen der gesetzlich vorgeschriebenen artenschutzrechtlichen Vorprifung soll nachfolgend
festgestellt werden, ob von dem Vorhaben planungsrelevante, faunistische Arten betroffen sein
kénnten und ob weitere Priifungsschritte als notwendig angesehen werden. Dies entspricht nach
der Handlungsempfehlung , Artenschutz in der Bauleitplanung" (MKULNV & MBV 2010) der Stufe
I einer Artenschutzprifung (ASP).

Zur Prifung und Einschdtzung der gebietsspezifischen Artenvorkommen wurden bei den Gelan-
debegehungen des Plangebiets die Biotopstrukturen hinsichtlich ihrer Lebensraumfunktion be-
trachtet und Zufallsbeobachtungen registriert. Von den fiir die Messtischblatter 4702/4 Elmpt
und 4703/3 Schwalmtal bislang nachgewiesenen, planungsrelevanten Arten finden die allermeis-
ten Arten direkt im Eingriffsgebiet keinen addaquaten Lebensraum.

Im Friihjahr 2022 wurde wéhrend einer ersten Begehung der Biotopbestand des Anderungsbe-
reiches erfasst. Hierbei wurde das Plangebiet auch gezielt auf besondere Habitatstrukturen wie
geeignete Nistplatze, Baumhdhlen und fledermausrelevante Gehélz- und Gebaudestrukturen un-
tersucht.

Die Sichtungen der Biotoptypen des engeren Plangebiets haben an folgenden Tagen stattgefun-
den (s. dazu Fotodokumentation i. d. Anlage):

o 08.03.2022 - 09:30 bis 10:30 Uhr - Witterung sonnig (+ 5 °), Sichtbegehung des An-
derungsbereiches nach Hinweisen mit artenschutzrechtlichem Bezug zu planungsrele-
vanten Tierarten; gesichtet wurden Tauben, Elstern und Gberfliegende Ringeltauben,
Meisen und Amseln.

Ergebnis: Keine artenschutzrechtlichen Erkenntnisse; weder bezliglich der Sdugetiere
noch der Végel

. 29.03.2022 - 15:30 bis 16:30 Uhr - Kontrollbegehung, Witterung sonnig (+ 13 °), / be-
wolkt
Ergebnis: Keine neuen Erkenntnisse gegentiber der Begehung vom 08.03.2022. Im Be-
reich der auBerhalb des Plangebiets liegenden Baum-, Gehdlz- und Gartenlandstruktu-
ren wurden Ringeltauben und Amseln gesichtet.

o 26.04.2022 - 10:00 bis 10:20 Uhr - Kontrollbegehung, Witterung bewdlkt, trocken
(+ 15°)
Ergebnis: Gegeniliber den Vorbegehungen zeigen sich die Gehdlze und Baume mit Blatt-
und Blitenaustrieb. In den Parkplatzbdumen sind keine Nestbauten zu erkennen bzw.
festzustellen.
Uberfliegende Meisenarten, Rotkelchen, Schwarzdrossel und Zaunkénig waren sichtbar
im Rahmen der Nahrungsaufnahme bzw. akustisch in unmittelbarer Untersuchungsge-
biet und den angrenzenden Griin- und Gartenflachen wahrzunehmen. Ansonsten keine
neuen Erkenntnisse nach Hinweisen mit artenschutzrechtlichem Bezug.
Eine entsprechende Begutachtung der Fassade, Dacher und Fensternischen des leerste-
henden Einzelhandelsgeschafts weist keine Hinweise auf Einflugldcher, Schlitze und Kot-
spuren jeglicher Tierarten auf.

. 07.06.2022 - 21.30 bis 22.15 Uhr - Abendliche Kontrollbegehung: Witterung bewdlkt,
feucht, warm/frisch (+ 18 °)
Bei der abendlichen Kontrollbegehung wurden keine Fledermausarten gesichtet.
Ergebnis: Keine Erkenntnisse zu artenschutzrelevanten Fledermausarten
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Die Sichtungen ergaben, dass aufgrund der geringen Habitatstrukturen keine Hinweise auf Quar-
tiersnutzungen vorhanden waren. Als Ergebnis der Vor-Ort-Begutachtung der Stufe I ist somit
festzuhalten, dass keine artenvorkommenden Hinweise festzustellen waren.

Ausgepragte Baumhdhlen und Gebaudebestandteile als QuartiersgréBe (Clusterbildung) fir Fle-
dermauswochenstuben und Winterquartiere sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Ebenso ergab die Begutachtung der angrenzenden Wohngebietsgrinflachen keine artenschutz-
relevanten Hinweise auf faunistische Vorkommen.
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4. VORPRUFUNG DER WIRKFAKTOREN
4.1 Ermittlung der anlage-, bau- und betriebsbedingten Wirkfaktoren

Folgende Wirkfaktoren des Vorhabens kénnten méglicherweise zu Beeintréchtigungen der ggf.
vorhandenen Tier- und Pflanzenwelt fihren:

o Baubedingt: Larm- und stoffliche Emissionen, Erschiitterungen im Rahmen der Baufeld-
raumung mit moglichen, kurzfristigen Einfliissen auf die angrenzenden, auBerhalb des
Plangebiets liegenden Biotopstrukturen

. Anlagebedingt: Flacheninanspruchnahme / Lebensraumverlust als potenziell einge-
schranktes Nahrungshabitat

o Betriebsbedingt: Lichtemissionen, zusatzlicher Fahrzeugverkehr

4.2 Empfindsamkeit der Arten gegeniiber den Wirkfaktoren in Raum und Zeit

Totung von Individuen

§ 44 (1) 1 BNatSchG verbietet die Verletzung und Tétung aller besonders geschitzten Arten.
Darunter fallen neben den genannten planungsrelevanten Arten auch alle europaischen Vogel-
arten der Vogelschutzrichtlinie (V-RL). Dieses Schutzgebot wird jedoch durch § 44 Abs. 5
BNatSchG fiir Eingriffe der Bauleitplanung dahingehend eingeschrankt, dass der Verbotstatbe-
stand dann nicht berlhrt ist, wenn eine Tétung von Individuen durch eine Beeintrachtigung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten verursacht wird und der Eingriff gleichzeitig unvermeidbar ist.

Bei den Sichtbegehungen wurden keine der angesprochenen planungsrelevanten Arten ange-
troffen. Die im weiteren Plangebiet (Siedlungsraum) angetroffenen Arten haben fir die arten-
schutzrechtliche Vorprifung keinerlei Relevanz, da Brutvorkommen vorhabenbedingt nicht be-
troffen sind.

Fir den unmittelbaren Eingriffsbereich wurden keine Brutvorkommen planungsrelevanter Arten
und europaischer Vogelarten der V-RL, also weit verbreiteter und allgemein haufiger Vogelarten,
festgestellt.

Ebenso konnten keine Fledermaus-Quartiere (Gebaude, Baumhdéhlen und -spalten) nachgewie-
sen werden, so dass eine Tétung von Individuen ausgeschlossen werden kann.

Stérung von Individuen

§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG verbietet die erhebliche Stérung planungsrelevanter Tierarten. Sto-
rungen kénnen bei Bauvorhaben z. B. durch Larmemissionen, Erschiitterungen, optische Effekte
oder auch Flacheninanspruchnahme verursacht werden.

Im vorliegenden Fall ist mit der Erflllung des Verbotstatbestandes nicht zu rechnen, da davon
ausgegangen werden kann, dass die in der Tabelle aufgefiihrten Arten, die das Plangebiet ledig-
lich als potenzielle Nahrungsgaste aufsuchen kénnten, aufgrund ihrer hohen Mobilitdt in der Lage
sind, sich ausreichend groBe und artspezifische Ausweichlebensraume zu erschlieBen.

Stérintensive Effekte - z. B durch die Baumfallarbeiten und Rodungsarbeiten der Strauchflachen
- treten bei Beachtung der Bauzeitenregelung (Rodung auBerhalb der Brutzeit) zu wenig sensib-
len Jahreszeiten auf und sind daher ebenfalls nicht mit relevanten Auswirkungen verbunden.

Durch den anlagebedingten punktuellen Verlust von potenziellen Nahrungshabitaten ist nicht mit
einer nachhaltigen Verschlechterung des Erhaltungszustands der genannten Arten zu rechnen,
da entsprechende Ausweichquartiere im Umfeld vorhanden sind. Darliber hinaus kénnen durch
die Neuanlage von Siedlungseingriinungsstrukturen entsprechend den Festsetzungen im B-Plan
sowie durch anreichernde Strukturen der Gartenlandflachen und sonstigen Grinflachen eine
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Verbesserung der artenschutzrelevanten Habitatstrukturen gegentiber der heutigen Wiesenbra-
che geschaffen werden.

Beanspruchung von Niststéatten

Niststatten europaischer Vogelarten gelten gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG als generell ge-
schitzt, wobei der Schutz von mehrjahrigen genutzten Niststatten Uber das ganze Jahr besteht
(z. B. Baumhohlen, Horste von Greifvdgeln).

Bei den Sichtbegehungen im Rahmen der Stufe I wurden jedoch keine Artenvorkommen festge-
stellt. Eine Berihrung des Verbotstatbestandes ist aktuell daher nicht absehbar. Unter Berlick-
sichtigung der Schonzeitenregelungen bei Strukturverdanderungen ist der Tatbestand der Bean-
spruchung zu vernachlassigen.

Vor allem durchziehende Arten und Uberwinterer sowie gelegentliche Brutvégel und seltene
Gaste sind potenziell in der Lage, auf Flachen der angrenzenden, siedlungsabhdngigen Lebens-
raumstrukturen im Umfeld auszuweichen. Wie das Luftbild zeigt, bestehen im Umfeld auBerhalb
des Plangebiets in groBem Umfang Gartenland und Baumstrukturen, die als Ausweichhabitate
genutzt werden kénnen.

Da der Erhaltungszustand bei den meisten planungsrelevanten Arten (Sdugetiere und Vogel)
glnstig ist, kann die Entfernung der Baume und Gehdlzflachen zugelassen werden, wenn direkte
Stérungen durch die Wahl des Zeitpunkts des Umbruchs fiir die Umsetzung mit séamtlichen Vor-
und Nebenarbeiten bericksichtigt werden.

Beanspruchung schitzenswerter Pflanzenstandorte
Im Plangebiet wurden keine Standorte mit geschiitzten Artvorkommen festgestellt; die Erflllung
des Verbotstatbestandes gem. § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist daher nicht zu erwarten.

Die Zugriffsverbote (§ 44 Abs.1 BNatSchG) werden nicht ausgelést, deshalb ist eine vertiefende
Artenschutzprifung der Stufe II im weiteren Planungsverfahren nicht erforderlich.

4.3 Zusammenfassung

Eine detaillierte Untersuchung im Rahmen einer artenschutzrechtlichen Prifung der Stufe II er-
scheint im Hinblick auf die betroffene Flache nicht erforderlich. Es gibt keine Hinweise darauf,
dass lokale Populationen von den geplanten MaBnahmen negativ betroffen werden kénnten. Ins-
besondere ist die nach § 44 Abs. 5 BNatSchG zu schitzende , 6kologische Funktion" der Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten (s. 0.) durch die Planungen flir keine Population einer planungsre-
levanten Art betroffen.

Der Biotoptyp im Bestand ist eine parkplatzgliedernde Griinflache mit Einzelbaumen. Sie weist
eine mittlere Bedeutung auf. Die Lebensraumfunktion fiir Flora und Fauna wird als nicht wertvoll,
die Wahrscheinlichkeit des Vorkommens seltener / gefahrdeter Arten oder Lebensgemeinschaf-
ten als gering eingestuft. Die klimaresistenten innerortlichen Auswirkungen durch die Entfernung
der Baume wird im Rahmen dieses Gutachtens nicht bewertet.

Planungsrelevante, hauptvorkommende Tierarten fiir die vorliegenden Lebensraumtypen sind
nicht bekannt und - bedingt durch die vorhandenen Lebensraumstrukturen - nicht wahrscheinlich
vorkommend. D. h. gesonderte Kartierungen wurden nicht durchgefiihrt bzw. missen nicht
durchgefliihrt werden.

Die Baufeldraumung darf nach § 39 BNatSchG nur auBerhalb der Schonzeit vom 01. Oktober bis
28./29. Februar eines jeden Jahres erfolgen.

Insgesamt kommt die artenschutzrechtliche Priifung der Stufe I zu dem Ergebnis, dass keines
der Tatbestandsmerkmale der Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG beim Bau oder
beim Betrieb des geplanten Vorhabens erftllt wird.
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5. PROGNOSE HINSICHTLICH GEEIGNETER VERMEIDUNGS- UND/ODER VORGEZO-
GENER AUSGLEICHSMASSNAHMEN

Die Umsetzung der Bebauungsplananderung flihrt zu keiner Entwertung des Gebiets und zu kei-
nem Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten. Mégliche potenzielle Beeintrachtigungen kénnen
mit Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen umgangen und somit artenschutzrechtliche
Verbotsbestande ausgeschlossen werden.

Bei Durchfiihrung der MaBnahme sollten folgende Punkte beriicksichtigt werden:

Priiffungen
Vor Beginn jeder Bautatigkeit (vor der Baufeldraumung und vor dem Entfernen von Vegetati-

onsstrukturen z. B. dem Fallen der Baume) ist zu prifen, ob Lebensstdtten, fir die ein Risiko
der Verletzung artenschutzrechtlicher Bestimmungen besteht, von den MaBnahmen betroffen
sind. Baumfdllungen unter fachlicher Begleitung dirfen nur kronenabwarts erfolgen.

Dariber hinaus sind folgende Schutzziele / PflegemaBnahmen zur Verbesserung des Erhaltungs-
zustands der vorhandenen Arten als AusgleichsmaBnahmen sinnvoll:

o Strukturanreicherung im Rahmen der Neuplanung im Anderungsgebiet durch Neuan-
pflanzung von Gehdlzen und Baumen
o Verbesserung von Nahrungsangeboten durch teilweise Entwicklung von lebensraumtypi-

schen Biotopen (z. B. Fassadenbegriinung, Einzelbdume und Gehdélze)

Ausgleichs- und ProjektmaBnahmen

MaBnahmen der Projektgestaltung mit Bezug zum Artenschutz sind insbesondere

e die Durchgriinung der Umwandlungsflachen als Wohngebiet mit Hecken und Einzelbdumen
I. und II. Ordnung unter Einbeziehung der Pflanzung von Baumen auf der Tiefgarage

e die Berlicksichtigung von Aspekten des Artenschutzes durch Schaffung von Gehdélzflachen
mit Baum- und Strauchanteil sowie einzelner Baume I. und II. Ordnung aus Arten der po-
tenziellen, natirlichen Vegetation

e der Umbruch bzw. die Baufeldraumung auBerhalb der Brutzeit, d. h. im Zeitraum vom 01.
Oktober bis 28. Februar eines jeden Jahres.

Vorgezogene, zusatzliche artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen) sind
nicht erforderlich.

Eventuelle UmsiedlungsmaBnahmen

Falls im Rahmen der Umsetzung der Planung (Baufeldrdumung) ein Risiko der Verletzung arten-
schutzrechtlicher Bestimmungen erkennbar wird, sollten Uberlegungen einer Umsiedlung der
entsprechenden Art unter Zuhilfenahme einer biologischen Baubegleitung vorgenommen wer-
den.

Mégliche MaBnahmen sind so vorzunehmen, dass die 6kologische Funktion der Lebensstatte im
raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt bzw. neu geschaffen wird.

Die Umsiedlung der betroffenen Arten kann, je nach Art und Fall, durch die Bereitstellung von
kinstlichen Nisthilfen und Quartieren oder durch die Neuanlage von Grinstrukturen in der un-
mittelbaren Umgebung erfolgen.
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Anlage 2: Protokoll der Artenschutzpriifung gemas Anlage 2 (MBV 2010)

Protokoll einer Artenschutzpriifung (ASP) — Gesamtprotokoll -

A} Antragsteller (Angaben zum Plan/Vorhaben)
Allgemeine Angaben
PlanVorhaben (Bezeichrung): B-Plan EIm 78 'HauptsralRe/Poststralie’

Plan-/Vorhabertrager (Name) Semeinde Niederkrlichten .. teiung (aturry S0-09.2022

Anderung des Bebauungsplanes zur Veranderung der Bebauung
Wirkfaktoren: Gehélze und unbefestigte Flachen , Gartenland
Bau- und betriebsbedingte Storung siehe Textteil ASP

Stufe I:  Vorpriifung (Artenspektrum/Wirkfaktoren)

Ist es moglich, dass bei FFH-Anhang IV-Arten oder européischen Vogelarten die
Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG bei Umsetzung des Plans bzw. Realisierung Oija [®] nein
des Vorhabens ausgeltst werden?

Stufe ll: Vertiefende Priifung der Verbotstatbestiande
(unter Voraussetzung der unter B.) (Anlagen ,Art-fur-Art-Protokdl*) beschriebenen MaBnahmen und Grinde)

Nur wenn Frage in Stufe | ,ja“:

Wird der Plan bzw. das Vorhaben gegen Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG

verstof3en (ggf. trotz Vermeidungsmafnahmen inkl. vorgezogener Ausgleichs- Oija [ nein
mafRnahmen oder eines Risikomanagements)?

Arten, die nicht im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung einzeln gepriift wurden:

Bearundung: Bei den folgenden Arten liegt kein Verstol3 gegen die VVerbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor (d.h. keine erhebliche Stérung
der lokalen Population, keine Beeintrachtigung der 8kologischen Funktion inrer Lebensstétten sowie keine unvermeidbaren Verletzungen
oder Tétungen und kein signifikant erhéhtes Tétungsrisiko). Es handelt sich um Irrgéste bzw. um Allerweltsarten mit einem landesweit
gunstigen Erhaltungszustand und einer groRen Anpassungsfahigkeit. AuBerdem liegen keine ernst zu nehmende Hinweise auf einen
nennenswerten Bestand der Arten im Bereich des Plans/Vorhabens vor, die eine vertiefende Art-fur-Art-Betrachtung rechtfertigen wiirden.

Ggf. Auflistung der nicht einzeln gepriiften Arten

Stufe lll: Ausnahmeverfahren

Nur wenn Frage in Stufe Il ,ja*:

1. lIst das Vorhaben aus zwingenden Grunden des Uberwiegenden offentlichen i [inei
Interesses gerechtfertigt? ja L

2. Konnen zumutbare Alternativen ausgeschlossen werden? Oija [ nein

3. Wird der Erhaltungszustand der Populationen sich bei europaischen Vogel- ] [Jrei
arten nicht verschlechtern bzw. bei FFH-AnhangIV-Arten gunstig bleiben? 2 L=t

| Kurze Darstellung der zwingenden Griinde des (iberwiegenden offentlichen Interesses
und Begriindung warum diese dem Artenschutzinteresse im Rang vorgehen; ggf.
Darlegung warum sich der ungtnstige Erhaltungszustand nicht weiter verschlechtern
wird und die Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustandes nicht behindert
wird; ggf. Verweis auf andere Unterlagen.

Kurze Darstellung der gepriften Alternativen, und Bewertung bzgl. Artenschutz und
Zumutbarkeit; ggf. Verweis auf andere Unterlagen.
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Antrag auf Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

Nur wenn alle Fragen in Stufe Ill ,ja“:

[] Die Realisierung des Plans/des Vorhabens ist aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses gerechtfertigt und es gibt keine zumutbare Alternative. Der Erhaltungszustand
der Populationen wird sich bei europaischen Vogelarten nicht verschlechtern bzw. bei FFH-Anhang V-
Arten gunstig bleiben. Deshalb wird eine Ausnahme von den artenschutzrechtlichen Verboten gem.

§ 45 Abs. 7 BNatSchG beantragt. Zur Begrundung siehe ggf. unter B.) (Anlagen , Art-fur-Art-Protokoll”).

Nur wenn Frage 3. in Stufe Ill ,,nein*:

{weil bei einer FFH-Anhang IV-Art bereits ein ungiinstiger Erhaltungszustand vorliegt)

[J Durch die Erteilung der Ausnahme wird sich der ungunstige Erhaltungszustand der Populationen nicht
weiter verschlechtern und die Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustandes wird nicht
behindert. Zur Begrundung siehe ggf. unter B.) (Anlagen ,Art-fur-Art-Protokoll).

Antrag auf Befreiung nach § 67 Abs. 2 BNatSchG

Nur wenn eine der Fragen in Stufe Il ,,nein*:
[J Im Zusammenhang mit privaten Grunden liegt eine unzumutbare Belastung vor. Deshalb wird eine
Befreiung von den artenschutzrechtlichen Verboten gem. § 67 Abs. 2 BNatSchG beantragt.

Kurze Begrindung der unzumutbaren Belastung
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

An der Adam-Houx-Strale plant die Gemeinde Niederkriichten die 1. Anderung des Bebauungsplanes
EIm-78 ,HauptstralRe/Poststralle” zur Schaffung der rechtlichen Voraussetzungen fir die Wohnfolgenut-
zung auf dem ehemaligen Edeka-Grundsttick.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes EIm-78 ,Hauptstral’e/Poststrale befindet sich im Ortsteil
Elmpt zwischen den Strallen Hauptstral’e, Laurentiusstralle, Adam-Houx-Strafle und Goethestralie.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Vorhabens in Niederkriichten-EImpt. Die rot markierte Flache zeigt die
Flache des neuen Geltungsbereiches.

Abbildung 1: Lage des Vorhabens in Niederkriichten (Kartengrundlage: [13])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Gemeinde Niederkrichten beauftragt,
die schalltechnischen Auswirkungen des Vorhabens zu quantifizieren und zu bewerten. Dabei sind die vom
Vorhaben ausgehenden Gerduschemissionen ebenso zu berlcksichtigen, wie von aul3en auf das Vorha-
ben einwirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerdusche durch Stralenverkehr maRgebend
sind.
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2 Grundlagen

21 Lagebeschreibung

Der ca. 1,1 ha groRe Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes EIm-78 ,Hauptstralie/Post-
stralde befindet sich im Ortsteil EImpt zwischen den Stralen HauptstraRe, Laurentiusstralle, Adam-Houx-
Stralle und Goethestralie.

Die verkehrliche ErschlieRung des Vorhabens ist iber die Adam-Houx-Strale geplant. Uber die Haupt-
stral3e besteht Anschluss an die A 52.

Entlang der Hauptstral3e befinden sich beidseitig Wohngebaude mit einem geringen Anteil gewerblicher
Nutzungen. Die Wohngebaude sind grofitenteils zwei oder dreigeschossig.

2.2 Beschreibung der Planung
Die grundsatzliche planungsrechtliche Situation des Bebauungsplanes EIm-78 soll (iberarbeitet werden.

Zudem ist auf dem ehemaligen Edeka-Markt-Grundstiick Adam-Houx-StraRe 1 eine Wohnfolgenutzung
beabsichtigt. Dazu soll das ehemalige Marktgebdude abgebrochen und durch einen Gebaudekomplex fir
32 bis 36 Wohnungen in drei Gebaudeteilen mit Tiefgarage ersetzt werden. Dadurch ist es erforderlich
geworden, den Bebauungsplan zu andern. Der Geltungsbereich erhalt die Gebietskategorie eines allge-
meinen Wohngebietes (WA).

Die Abbildung 2 zeigt den bisherigen rechtskraftigen Bebauungsplan EIm-78 ,Hauptstrale/Poststrale” in
Niederkrichten mit dem Stand vom 27.03.1998.
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Abbildung 2: Bebauungsplan EIm-78 ,HauptstrafRe/Poststralle” in Niederkriichten mit dem Stand vom 27.03.1998.
(Quelle: https://www.geoportal-niederrhein.de/Verband/).

2.3 Vorgehensweise

Relevante Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege sowie eventuell
auch die vorhandenen benachbarten gewerblichen Nutzungen.

Als Grundlage fur das Verkehrsaufkommen auf den angrenzenden Stral3en dient die Verkehrsuntersu-
chung eines anderen Vorhabens in EImpt, welche die Hauptstralle untersucht hatte. Zudem hat uns die
Gemeinde Niederkriichten die Ergebnisse einer Verkehrszahlung von Ende November 2021 zur Verfligung
gestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

e die Veranderung der Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten StralRen durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (soge-
nannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu bertcksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit
das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spurbaren Anstieg der Immissionen fihrt.
AuRerdem ist sicherzustellen, dass stadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus
stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [10] zu beachten.
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Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Analysefall, den Prognose-Null-
fall und fir einen Prognose-Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beur-
teilungspegel werden nach den Verfahren der RLS-19 [12] fur ausgewahlte Immissionsorte an der
Bestandsbebauung berechnet und nach den Vorgaben der DIN 18005 [10] und der geltenden
Rechtsprechung bewertet.

e die Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch Verkehrsgerdusche

Es wird untersucht, welche Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch die Gesamtverkehrs-
larmbelastung zu erwarten sind.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir einen Prognose-Planfall mit einer
vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel werden nach den Verfahren der
RLS-19 [12] fur den gesamten Geltungsbereich flichenmafig bzw. rasterférmig fir jede geplante
Geschosshohe errechnet. Weiterhin werden Aussagen zum Aul3enwohnbereich getroffen, in dem
sich Menschen im Freien aufhalten.

e Im Umfeld des Plangebietes befinden sich verschiedene gewerbliche Nutzungen die Gerau-
schimmissionen im Geltungsbereich erzeugen. Die Bewertung der Immissionen im Plangebiet er-
folgt nach den Vorgaben der TA Larm [17].

Anlagengerausche im Sinne der TA Larm sind auch von den geplanten Stellplatzanlagen innerhalb
des Geltungsbereichs mdglich. Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Vorgaben der
DIN 18005 [10] und der TA Larm [17].

e Entwicklung von Festsetzungen zum Schallschutz fiir den Bebauungsplan

Da im Geltungsbereich schutzwiirdige Nutzungen zugelassen werden, ist zu priifen, ob von den
umliegenden Verkehrswegen Gerauscheinwirkungen zu erwarten sind, die Festsetzungen zum
Schutz der Beschéftigten vor schadlichen Immissionen erforderlich machen. Dabei sind die Vorga-
ben der DIN 4109 [9] zu beachten.

Fir die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes insbesondere vor Verkehrslarm
im Geltungsbereich werden Ausbreitungsberechnungen ohne die geplante Bebauung im Geltungs-
bereich durchgefiihrt. Auf diese Weise kann der mafigebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109 [9]
zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bauschallddmmmales ermittelt werden.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugéngliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [13] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 12.11.2021.

24 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [14] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie mdglich zu halten. Im Hinblick auf Gerdusche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [14], in denen die Priifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.
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Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerduschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fir die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei berilicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da fir eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [10] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch o6ffentlichen Stralenverkehr auf die ,Richtlinie fir
Larmschutz an StralRen (RLS-19) [12]. Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 [10] auf die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [17].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von o6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [10], die Orientierungs-
werte fur eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerduschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kdnnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden'. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kénnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 [10] kann allerdings im Rahmen einer
gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fir die Bewertung der Verkehrsgerausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [10]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1:  Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [10] fiir die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45

Da die DIN 18005 [10] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Ab-
wagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Gebaude durch die Anordnung der

1 Bischopink, Olaf (2021), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®, RdNr. 907
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
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Raume und die Verwendung schallschitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird.".

Bei der Bewertung kann auflerdem darauf zurlickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fiir grundsatzlich zuldssig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob staddtebauliche Missstande auf-
treten konnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagstber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) tberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fir ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld sieht die Rechtspre-
chung bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.?

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal} der Veranderung zu berlicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerauschbelastung ist dabei
zu berilcksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [7].

Gemals DIN 18005 [10] ist aulRerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu bertcksichtigen, die im vorlie-
genden Fall durch keinen weiteren Verkehrsweg beeinflusst wird.

Die oben genannten Aspekte sind vorrangig bei der Bewertung von Fassadenpegeln relevant. Bei der Be-
wertung von Aufienwohnbereichen ist auRerdem zu berticksichtigen, dass bei einem AuRenlarmniveau von
mehr als 60 dB(A) die Kommunikation nur mit deutlich angehobener Stimme mdglich ist, was die Nutzung
von Aufienwohnbereichen erheblich einschrankt. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts® zum
Ausbau des Flughafens Berlin-Schénefeld ist fir Aulenwohnbereiche (z.B. Garten oder Terrassen) eine
Larmbelastung von 62 dB(A) als Obergrenze anzusehen.

243 Gerauschimmissionen technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [17] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu berticksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.
Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [17] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Die TA Larm [17] unterscheidet im Wesentlichen zwischen Mittelungspegeln, die sich aus einer mittleren
stiindlichen Schallbelastung ergeben, und Maximalpegeln, die aus einzelnen kurzfristigen Schallereignis-
sen herrihren. Grundsatzlich werden bei der Bewertung der Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr und der

T BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06

2 BGH, Urteile vom 25. Marz 1993 - BGH Il ZR 60/91 - BGHZ 122, 76 vom 16. Marz 1995 - BGH IIl ZR 166/93 - BGHZ 129, 124 und
BVerwG, Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98 - BVerwGE 111

3 BVerwG (2006), Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075.04
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Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr separat betrachtet, wobei in den Nachtstunden die lauteste Stunde maf3-

gebend wird.

Dabei besteht in der Rechtsprechung die Auffassung, dass die in der TA Larm [17] Gblichen Spitzenpegel
bei der Beurteilung von Stellplatzanlagen, die im Wesentlichen der Gewerbe zugeordnet sind und nicht
erheblich dariber hinaus genutzt werden, nicht beriicksichtigt werden. Insofern sind Spitzenpegel im Sinne
der TA Larm [17] nur von den Stellplatzen zu berilcksichtigen, die den potenziellen Gewerbegebieten zu-
zuordnen sind.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fir die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstiber 06.00 bis 22.00 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bil-
dung der Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berticksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Geradusche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.
Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kt

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [17] fir den Zu-
schlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [17]
fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu berlcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Entsprechend den Ausflihrungen unter Ziffer 2.5 ergeben sich die in der Tabelle 2 dargestellten Richtwerte
fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen.
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Tabelle 2: Richtwerte flir die Obergrenze der Gerauschimmissionen nach TA Larm [17] fiir den vorhandenen Ge-

bietstypen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 40

Nach den Vorgaben der TA Larm [17] ist fUr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Priifung weiterer technischer Gerauschquellen im
Sinne der TA Larm [17] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden.

Nach TA Larm [17] ist auBerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Die Gebaude innerhalb des Geltungsbereichs der 1. Anderung des Bebauungsplanes EIm-78 ,Haupt-
stralle/Poststrale” erhalten die Gebietseinstufung eines WA-Gebiets.

Die Gebaude ndrdlich der Adam-Houx-Stral3e liegen ebenfalls innerhalb des Bebauungsplanes und besit-
zen die Gebietseinstufung eines MI-Gebiets.

Die weiteren Wohngebaude sind nicht von rechtskraftigen Bebauungsplanen erfasst. Entsprechend
§34 BauGB [1] wurden die Wohngebaude in den Stralen HauptstralRe, Laurentiusstralte, Ménchenglad-
bacher Stral3e und Goethestralie als ein WA-Gebiet eingestuft.

Fir die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-
wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen.
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2.5.2 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StraBenverkehr liber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immissionsorte
gewabhlt, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehm-
bare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Bewertung nach DIN 18005 [10]. Es wur-
den die Stralen Ménchengladbacher Stralle, Laurentiusstral3e, HauptstralRe, Adam-Houx-StralRe, Goe-
thestralde sowie An der Beek modelliert (rote Linien).

Es wurden Immissionsorte an insgesamt 8 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fur die La&rmbelas-
tung an den StralRen. In der Abbildung 3 sind die untersuchten Immissionsorte als schwarz-gelbe Punkte
markiert.

Abbildung 3: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [10] im Prognose-Planfall
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Geltungsbereich erfolgte an mehreren reprasentativen Immissi-
onsorten im Plangebiet in der Nahe zu den technischen Anlagen (z.B. Parkplatz).

Die Abbildung 4 zeigt das Berechnungsmodell fiir den Prognose-Planfall mit den relevanten Gerauschquel-
len, Gebauden und Immissionsorten fir die Berechnung nach TA Larm [17]. Als Gerauschquellen innerhalb
des Plangebietes wurden die Tiefgarage mit Zu- und Ausfahrt und technische Anlagengerate modelliert.
Als Gerauschquellen aulRerhalb des Plangebietes wurden die Parkmdglichkeiten am Laurentiusmarkt mit
Zu- und Ausfahrt, eine AuRengastronomie am Laurentiusmarkt, der Parkplatz des Café Achten mit Zu- und
Ausfahrt sowie die Betriebsgerdusche der Kfz-Werkstatt an der Hauptstralle 6 modelliert. Es wurden Im-
missionsorte an insgesamt 11 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung. In der
Abbildung 4 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [17]
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3 Verkehrsaufkommen des StraBenverkehrs

3.1 Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Strafen im Untersuchungsbereich wurden in Abstimmung
mit der Gemeinde Niederkriichten aus der ,Verkehrsuntersuchung zu den Bebauungsplanverfahren Elm-
83 und EIm-124 “ in Niederkriichten Elmpt [4] Gbernommen.

Zusatzlich fand in der Zeit vom 21.06.2021 bis 12.07.2021 eine Querschnittszahlung in der Laurentius-
stralRe statt.

Die Abbildung 5 zeigt die Verkehrsbelastungen im &ffentlichen Stralennetz fir den Analysefall. In der Ta-
belle 3 sind die dazugehérigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgeflhrt.

Abbildung 5: DTV im Analysefall in Kfz/24h (Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende)
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Tabelle 3: Schalltechnische Kennwerte fiir den Analysefall

Analysefall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StraBenabschnitt DTV M Lkw1 Lkw2 M Lkw1 Lkw2
Kfz/24h Kfz/h Lkw1/h Lkw2/h Kfz/h Lkw1/h Lkw2/h

1110.183 585,5 2,1 3,5 101,8 0,4 0,5
HauptstralRe 2|9.576 550,6 3,3 55 95,8 0,7 0,8

316.769 389,2 3,3 55 67,7 0,7 0,8
An der Beek 114.340 249,6 21 3,5 43,4 0,4 0,5
g"t?”Cheng'adbaCher 112580  |7234 2.1 35 1258 0,4 0.5
LaurentiusstralRe 11100 5,8 0,0 0,1 1,0 0,0 0,0
Goethestralle 115.594 3217 2,4 3,2 55,9 0,4 0,6
Adam-Houx-Str. 110 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Fir den Prognose-Nullfall 2030, der die allgemein zu erwartende Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030
aufgrund struktureller Entwicklungen im Umfeld des Plangebiets angibt, wurde in Abstimmung mit der Stadt

Niederkriichten eine allgemeine Zunahme des Verkehrs um 10 % angenommen.

Die Abbildung 6 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2030. In der Tabelle 4 sind die dazu-

gehdrigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefiihrt.




Schalltechnische Untersuchung zur 1. Anderung des B-Planes EIm-78 ,HauptstraRe/Poststrae” in Niederkriichten

Seite 15

Abbildung 6: DTV im Prognose-Nullfall 2030 in Kfz/24h (Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende)

Tabelle 4: Schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Nullfall 2030

Prognose-Nullfall 2030

Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StraBenabschnitt DTV M Lkw1 Lkw2 M Lkw1 Lkw2
Kfz/24h Kfz/h Lkwi/h | Lkw2/h Kfz/h Lkwi/h | Lkw2/h
1[11.201 6441 2,3 3,9 12,0 05 0,6
Hauptstrale 2(10.534 605,7 3,6 6,0 105,3 08 0,9
3|7.446 4281 3,6 6,0 74,5 08 0,9
An der Beek 1|4.774 2745 2,3 3,9 47,7 05 0,6
'\S"t?”ChengladbaCher 1[13.838 7957 2,3 3,9 138,4 05 0,6
Laurentiusstrafie 1110 6,3 0,0 0,1 1,1 0,0 0,0
Goethestrafie 16.153 353,8 2,7 35 61,5 05 0,6
Adam-Houx-Str. 10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3.2

Prognose-Planfall

Die Grundlage der Verkehrserzeugungsrechnung fir den Prognose-Planfall bildet die mit der Gemeinde
Niederkriichten abgestimmten Angaben zu der geplanten Bebauung. Die Planung sieht vor, dass bis zu 36
Wohneinheiten errichtet werden.
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Das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die Nutzung einzelner noch vorhandener Baullicken ist ver-
nachlassigbar.

3.21 Verkehrsaufkommen durch die Wohnnutzung

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der
Basis von Angaben der Gemeinde Niederkriichten und unter Beriicksichtigung veroffentlichter Kennwerte
bzw. eigener Erfahrungswerte durchgefihrt. Es handelt sich bei den veréffentlichen Kennziffern um die
Ergebnisse der Mobilitatsuntersuchung des Kreis Viersen 2016 [17] sowie um bundesweit anerkannte
Werte, die im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorha-
ben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, 2022) [4] vorliegen.

Das Verkehrsaufkommen flr die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr,
e Besucherverkehr und
e Guterverkehr

berechnet.

Die Tabelle 5 zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fir die geplante Wohnnutzung.
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Tabelle 5: Berechnung des Neuverkehrs fir die geplante Wohnnutzung

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen fur die Wohnnutzung (jeweils Summe
aus Ziel- und Quellverkehr) fir die Wohnnutzung:

e Einwohnerverkehr 97 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr 11 Fahrten / Tag
o Guterverkehr 4 Fahrten / Tag

112 Fahrten / Tag

Dieses teilt sich zu jeweils 50 % in Quell- und Zielverkehr auf.
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3.21 Ré&umliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Die anzunehmende raumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Zufahrten und Knotenpunkten wurde
auf Grundlage der Spitzenstunden aus der ,Verkehrsuntersuchung zu den Bebauungsplanverfahren Elm-
83 und EIm-124 “ in Niederkrichten EImpt [5] hergeleitet.

Die Abbildung 7 zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs in den Spitzenstunden.

Abbildung 7: Raumliche Verteilung des Neuverkehrs (Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende)

3.21 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall
Durch Uberlagerung des Prognose-Nullfalls mit dem Neuverkehr, wird der Prognose-Planfall entwickelt.

Der entstehende Neuverkehr betragt 112 Kfz-Fahrten pro Tag. Darin enthalten sind 4 Schwerverkehrsfahr-
ten.

Die Abbildung 8 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens. In
der Tabelle 6 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 8: DTV im Prognose-Planfall in Kfz/24h (Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende)

Tabelle 6: Schalltechnische Kennwerte fur den Prognose-Planfall

Prognose-Planfall

Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StraBenabschnitt DTV M Lkw1 Lkw2 M Lkw1 Lkw2
Kfz/24h Kfz/h Lkw1/h Lkw2/h Kfz/h Lkw1/h Lkw2/h

11.268 647,9 2,4 3,9 112,7 0,5 0,6
HauptstralBe 10.579 608,3 3,6 6,1 105,8 0,8 0,9

7.491 430,7 3,6 6,1 74,9 0,8 0,9
An der Beek 4.788 275,3 2,3 3,9 47,9 0,5 0,6
'\S"t?”ChengladbaCher 13.885 7984 24 3,9 138,9 05 06
Laurentiusstralle 110 6,3 0,0 0,1 1.1 0,0 0,0
GoethestralRe 6.159 3541 2,7 3,5 61,6 0,5 0,6
Adam-Houx-Str. 112 6,4 0,0 0,1 1,1 0,0 0,0
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4 Schalltechnische Berechnungen

41 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [12] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Strallenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Stral3enabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StralRenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,c(vr,c) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstérke M nach der

Formel
i 01-Ly,pkw (vPKW) 01Lw Liew1 (VLikw1) 01Ly w2 (VLiwz)

Ly = 10log[M] + 10 log [F2- 212 . 10 +2. 10 T B T T30
100 VpKW 100 VLkw1 100 VLkw2

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,c (V) zuzlglich Korrekturwerten fir den Stralendeck-
schichttyp Dsp sprrz¢ (Vrzg). die LAngsneigung Dy g, (g, Vrzc), den Knotenpunkttyp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D;..f, (hgp,, w) nach der Formel

Ly r26 (Vr26) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp,sor,rz6 (Vrz6) + Din pzc (g, hpen) + Dy xr(x) + Dresi(hgen, W) in dB(A)

Fir die Parameter Mt, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) wurde auf die Faktoren der Tabelle 2 der
RLS-19 zuriickgegriffen. Das projektspezifische Lkw-Aufkommen (vgl. Ziffer 3.1) wurde mit Hilfe der Fak-
toren der Tabelle 2 der RLS-19 in %-Anteile Pt und Pn umgerechnet, das Verhaltnis zwischen den beiden
Lkw-Klassen wurde aus Tabelle 2 der RLS-19 Gbernommen.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu beriicksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) auf den Straflten im Untersuchungsbereich betragt 50 km/h mit Aus-
nahme der Adam-Houx-StraBe und der Laurentiusstral3e, wo eine zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu)
von 30 km/h gilt.

Fur die Straflenoberflache wird auf den Stralen Goethestralle und Laurentiusstralle ein nicht geriffelter
Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter Dgp sprr.c(Vese) flr diesen Abschnitt einen Wert von

0,0 dB(A) fur Pkw und Lkw annimmt. Fur die StralRenoberflache wird auf den StralRen An der Beek, Haupt-

strale und Ménchengladbacher Stral3e ein nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter
Dsp spr.rz6 (Vezg) far diesen Abschnitt einen Wert von -2,7 dB(A) flr Pkw und -1,9 dB(A) flir Lkw annimmt.

Fir die StraRenoberflache wird auf der Adam-Houx-Stral3e ein Pflaster mit ebener Oberflache angesetzt,
wodurch der Parameter Dsp, spr rs6 (Vr,6) flr diesen Abschnitt einen Wert von +1,0 dB(A) fur Pkw und Lkw

annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich teilweise vorhanden. Die Aus-
wertung und die Wahl des entsprechenden Wertes flir den Parameter D,y r,c(g, hgep) erfolgt durch das

Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.
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Ein Knotenpunkt im Sinne der RLS-19 [12] ist im Untersuchungsbereich nicht vorhanden.

Die Straflen im Untersuchungsbereich verlaufen an einigen Stellen zwischen parallelen, reflektierenden
Gebaudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen ge-
geben. Die Berechnung des Parameters D, (hg.,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf

der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [12] ist detailliert in den Anlagen 1, 2 und 3 dargestellt.

4.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen
Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 18 und 19 tabellarisch dargestellt.

Die Abbildung 4 zeigt einen Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell fur den technischen
Anlagenlarm am Werktag. Die verwendete Benennung der Schallquellen ist in Ziffer 2.5.3 beschrieben.

4.21 Grundlagen, Verkehrsaufkommen und Einwirkungszeiten

Wesentliche Schallquelle der hier untersuchten Nutzungen stellen die Fahrbewegungen auf den Parkplat-
zen und in der Tiefgarage dar.

In der Tiefgarage sind 26 Stellplatze vorgesehen. Die Tiefgarage soll mit je einer Zu- und Ausfahrt Giber die
Adam-Houx-StralRe an die Hauptstral’e angebunden werden.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch Einwohner und Besucher. Die Lkw-Fahrbewegungen entstehen durch
den Lieferverkehr. Insgesamt ist mit einem rechnerischen Verkehrsaufkommen von 112 Kfz-Fahrten/24h
(Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen, das zum tGberwiegenden Teil durch die Einwohner erzeugt
wird. Der Einwohnerverkehr betragt 97 Pkw-Fahrten/24h, der Besucherverkehr betragt 11 Pkw-Fahr-
ten/24h und der Lieferverkehr betragt 4 Lkw-Fahrten/24h.

Es wird von einer gleichmafigen Verteilung des Verkehrsaufkommens auf den einzelnen Parkflachen aus-
gegangen.

Die tageszeitliche Verteilung des neu erzeugten Verkehrsaufkommens fiur die Tiefgarage stammt aus der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2]. Es wurde die Ganglinie eines oberirdischen Parkplatzes an Wohnan-
lagen gewahlt. Demnach finden im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr 0,4 und im Nachtzeitraum von 22 bis
6 Uhr maximal 0,15 Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde statt. Fir die Parkplatze oder Tiefgaragen
der gewerblichen Nutzungen auRerhalb des neuen Geltungsbereiches wurde entsprechend der Offnungs-
zeit angenommen, dass jeder Stellplatz je Stunde zu 100 % ausgelastet ist (vgl. Anlage Stundenwerte).

Fur die Fahrbewegungen des Caterings wurde angenommen, dass in jeder Stunde der Betriebszeit ein
LNF beliefert.

Fir die Gastronomie Taj Mahal wird angenommen, dass 20 Gaste je Stunde wahrend der gesamten Off-
nungszeit auf der AuBengastronomieflache gleichzeitig sprechen.
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4.2.2 Gerausche durch die Parkplatze

Die Berechnung der Schallemissionen von den geplanten Parkplatzen erfolgt nach dem zusammengefass-
ten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Fir die Fahrbahnoberflache der Parkplatze wurde jeweils eine asphaltierte Oberflache angesetzt, auller
fur den Parkplatz des Cafés Achten, welcher gepflastert ist.

Bei den Parkplatzarten handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um Parkplatze an einer
Wohnanlage sowie um Besucher- und Mitarbeiterparkplatze.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel

Lw = Lwo + Kea + Ki + Kp + Kstro + 10 log (B x N)  [dB(A)]
mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde auf
einem Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatz
Kra [dB(A)] Zuschlag fiur die Parkplatzart
Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Ko [dB(A)] Zuschlag fiir den Durchfahr- und Parksuchverkehr **
Ksto  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache
B [-] BezugsgroRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))
N [Pkw-Bew. /(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

*1

Ko=2,5log (fB-9)

Die Schallleistung der geplanten Parkplatze errechnet sich mit

Lwo
Kpa
Ki
Kb
Ko
Kb
Kstro

Kstro

Z W W

=63

dB(A) fir Pkw

dB(A) flr Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze
dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze
dB(A) firf=1,0undB =1 bis 10

dB(A) furf=1,0undB =20

dB(A) furf=1,0undB =30

dB(A) flr asphaltierte Fahrgassen

dB(A) flr Betonsteinpflaster mit Fugen < 3mm
Stellplatze

Stellplatze

Stellplatze

Stellplatze

= siehe Ziffer 4.2.1
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Daraus ergeben sich die in der Anlage 19 dargestellten Schallleistungspegel Lw in dB(A) je Stunde.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m ber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Tlrenschlagen zu er-
warten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 97,5 dB(A) fiir das Schliel3en der Seitentlren.

4.2.3 Gerdusche von der Parkebene des Parkhauses Taj Mahal

Die Berechnung der Schallemission durch die Parkebenen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des Bay-
erischen Landesamtes fir Umwelt [2].

Fir die Fahrbahnoberflache des Parkhauses wurde eine glatte Betonoberflache angenommen. Dies ent-
spricht schalltechnisch einer Asphaltoberflache.

Bei der Parkplatzart handelt es sich bei dem Parkhaus im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen
Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatz.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt wie in Ziffer 4.2.2 beschrieben.

Die Berechnung des Innenschallpegels erfolgt nach der VDI-Richtlinie 2571 [20]. Dabei sind die Absorpti-
ons- bzw. Reflexionseigenschaften der Umfassungsbauteile zu beriicksichtigen. Fir die geschlossenen
Fassaden wurde eine weitgehend schallharte Oberflachengestaltung mit einem Absorptionskoeffizienten
von a = 0,03 angesetzt (entsprechend einer massiven Wandausfiihrung mit Mauerwerk oder Beton und
Boden in Betonbauweise). Fur die offenen Fassaden ist a = 1,0 anzusetzen.

Der gesamte Innenschallpegel fiir die eine Ebene des Parkhauses ergibt sich nach der Formel

LI = Lwges + 14 + 10 10g(0,16 / A) [dB(A)]
mit: A [m2] energiedquivalente Absorptionsflache *2
*2 A=A xa.

Die fiir das Parkhaus verfiigbare Grundflache betragt etwa 740 m2.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 18 und 19 tabellarisch darge-
stellt.
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4.2.4 Gerausche durch die Offnung der Tiefgarage
Wie in der Abbildung 4 dargestellt, wird die Tiefgarage von der Adam-Houx-Stral3e aus angefahren.

Von der Tiefgarage sind als Gerduschemission in aller Regel nur die Offnung sowie die Rampe relevant.
Angaben zur Liftungsanlage liegen im Rahmen dieses Verfahrens nicht vor. Eventuelle Konflikte sind i.d.R.
mit technischen MaRnahmen oder durch die Platzierung zu |6sen.

Fir die Gerauschemission aus der Tiefgarage Uber die Ein- und Ausfahrtéffnung weist die Parkplatzlarm-
studie [2] eine Schallleistung von 50 dB(A)/m? Offnungsflache je Fahrbewegung aus.

Dieser Wert wird einer Flachenschallquelle auf der kompletten méglichen Offnungsflache zugewiesen.

Als Ereignishaufigkeit wird die in der Ziffer 4.2.1 beschriebene Ganglinie angesetzt, mit der die in die Tief-
garage ein- und ausfahrenden Fahrzeuge bericksichtigt werden.

4.2.5 Gerdusche durch die Zu- und Ausfahrten der Parkpldtze und der Tiefgarage

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrt erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [1], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 [12] verweist, die in aktueller Form als
RLS-19 [12] vorliegt.

Fir die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt zwischen der Adam-Houx-Stra3e und den
Parkplatzen im Plangebiet, der Tiefgarage und dem Parkdeck sowie fiir die Zu- und Ausfahrt zwischen der
Hauptstral’e und dem Besucher-Parkplatz des Café-Achtens wird flir jeden Parkplatz jeweils eine gemein-
same Linienschallquelle modelliert. Die Linienschallquellen erhalten die in der Ziffer 4.2.1 beschriebenen
Ereignishaufigkeiten.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemal RLS-19 nach der Formel

1021 Lw,pkw(vPKW)

Ly =10 log > —-30 [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpkw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Vprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel
Ly pxw (Wpkw) = Lwo,pxkw (Wpkw) + Dsp spr.prxw (Wekw) + Din pkw (9, Vekw) + Dy gr(X) + Dyegi(hpep, W)

[dB(A)]

mit: Lyo.pxw (Vprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw **
Dsp spr.prew (Vprw) [dB(A)] Korrektur fir den Straliendeckschichttyp eines Pkw
Din prw (9, Vprw) [dB(A)] Korrektur fir die Langsneigung eines Pkw
Dy xr(x) [dB(A)] Korrektur fir den Knotenpunkttyp
Drefi(hpep, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*1 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemaf Tabelle 3 der

RLS-19 [12] wie folgt:
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30 3,06
Lo picw (Vpicw) = 88,0 + 10 log[1 + (3) ] = 94,5 dB(A)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

, 100-0-0 10%1"945 . . . ..
Ly = 10log . —30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw auf einer asphaltierten ebenen Oberflache
100 30

und zu 50,7 dB(A)/m je Pkw auf einer gepflasterten ebenen Oberflache gemal Tabelle 4b der RLS-19 [12].
Die Rampe der Tiefgarage ist im nicht Gberdachten Bereich eben geplant.

Die Schallleistung der Fahrlinien errechnet sich mit den in der Ziffer 4.2.1 beschriebenen Bewegungshau-
figkeiten.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m ber Grund.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 18 und 19 tabellarisch darge-
stellt.

4.2.6 Gerdusche durch die technische Gebaudeausstattung

Relevante Gerauschbeitrage sind ebenfalls von klima- und liftungstechnischen Anlagen zu erwarten. Da-
bei ist von Bedeutung, dass diese Gerate in der Regel Thermostat-gesteuert arbeiten und somit auch im
Nachtzeitraum aktiv sein kdnnen.

Fir die Berechnungen wurde zunachst von der ,lauten® Variante ausgegangen.
Es wurden die folgenden hohen Emissionsansatze gewahlt:
e Catering: Schallleistungspegel von 84 dB(A) vor der westlichen Fassade
e Friseur: Schallleistungspegel von 70 dB(A) vor der westlichen Fassade
e WWHK: Schallleistungspegel von 70 dB(A) vor der dstlichen Fassade

Zur Berucksichtigung dieser Schallquellen wurden Punktschallquellen in Ansatz gebracht. Dabei wurde
Dauerbetrieb unter Volllast unterstellt. Die Punktschallquellen befinden sich in den Héhen, in denen die
einzelnen Geréate bei der Ortsbesichtigung vorgefunden wurden.

4.2.7 Anlieferungsgerausche des Caterings

Dabei ist malRgebend der Anlieferungsvorgang durch LNF zu berlcksichtigen. Der Anlieferungsvorgang
des Caterings ist vor der westlichen Fassade des Caterings vorgesehen.

Die Zu- und Ausfahrt erfolgt Uber die Laurentiusstral3e. Die Fahrlinie durch die LNF wurde von der Lauren-
tiusstrafle bis zum Ladebereich und anschlieRend zurlick zur Laurentiusstrafie modelliert. Die Fahrbewe-
gungen wurden als Linienschallquelle mit einer Schallleistung von 58 dB(A)/m je Fahrvorgang modelliert.

Die Quellhéhe von Lkw betragt 0,5 m tber Grund.

Die Schallleistung der Fahrlinien errechnet sich mit den in der Ziffer 4.2.1 beschriebenen Bewegungshau-
figkeiten.

Der berechnete Schallleistungspegel Lw fur die Fahrlinien ist in der Anlage 18 wiederzufinden.
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4.2.8 Gerdusche durch die AuBengastronomie des Taj Mahal

Dabei ist maRgebend der Aufenthaltsbereich der Gaste zu berlicksichtigen. Fir diesen Bereich wird der
Aufenthalt von Gasten entsprechend der in der Ziffer 4.2.1 beschriebenen Ganglinie angesetzt. Es ist da-
von auszugehen, dass Gerauschemissionen durch die Kommunikation der Gaste entstehen.

Die Emissionen werden nach den Ansatzen der VDI-Richtlinie 3770 [21] bzw. dem Merkblatt 10 des Lan-
desumweltamtes NRW ermittelt. Dabei wird unterstellt, dass sich mehrere Personen mit gehobener Stimme
unterhalten. Fur gehobenes Sprechen weist die Literatur eine Schallleistung von 70 dB(A) aus.

Die Gesamtschallleistung fiir den Sitzbereich im Tagesverlauf ist in der Anlage 19 wiederzufinden.

4.3 Berechnung der Gerdauschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fiir die Bereiche
e Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Stral3en

e Technische Anlagengerausche

errechnet.

Erganzend zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Beurteilungspegel auch in Form von Isophonen
fur verschiedene Beurteilungszeitrdume im Untersuchungsgebiet ermittelt.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19 [12] fir die Bewertung nach
DIN 18005 [10] und nach DIN ISO 9613 [11] fir die Bewertung nach TA Larm [17]. Als Basis diente ein
digitales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebau-
den. Fur den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden &ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand
der Geobasisdaten [13] des Landes und der Kommunen verwendet.

4.4 Berechnungsergebnisse

441 Gerdauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Anlage 4 und 5 tabellarisch und in den Anlagen 6, 7 und 8
in Lageplanen dargestellt. Die Anlage 3 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fiir den Ana-
lysefall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Nullfall
durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld der Planung im Vergleich zum Analysefall. Die An-
lage 4 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Planfall durch die vollstandige Um-
setzung der Planung im Vergleich zum Prognose-Nullfall. In der Anlage 6 sind die Beurteilungspegel nach
RLS-19 [12] fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 7 zeigt die entsprechenden Werte fir
den Prognose-Nullfall und die Anlage 8 zeigt die Werte fiir den Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e An den Gebauden entlang der Haupt-, der Goethe- und der Ménchengladbacher Stralle sind die
Orientierungswerte der DIN 18005 [10] bereits im Analysefall sowohl im Tages- als auch im Nacht-
zeitraum Uberschritten. Am Haus HauptstraRe 1 (10 2) wurden die héchsten Beurteilungspegel mit
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maximal 69/62 dB(A) tags/nachts errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung
von 60 dB(A) nachts wird an den Gebauden HauptstraRe 1, 7 und 40 erreicht.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall steigen die Beurteilungspegel
entlang der untersuchten StralRen um bis zu 0,5 dB(A) tags und nachts.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall steigen die Beurteilungspegel
entlang der untersuchten Stralen wenig bis gar nicht. Im Einzelfall am Gebaude Hauptstralte 7
steigen die Beurteilungspegel um bis zu 0,5 dB(A) tags und nachts.

e Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fir ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld bei einem
Gerauschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts ist jedoch noch nicht erreicht.

4.4.2 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Plangebiet

Bei der Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Geltungsbereiches wurden ausschliel3lich Stra-
Ren berucksichtigt. Weitere Verkehrswege, wie Bahngleise, mit Einfluss auf das Plangebiet sind nicht vor-
handen. Im Folgenden werden die Gesamtbeurteilungspegel durch Stralenverkehr flr eine Beispielbe-
rechnung mit den geplanten Gebauden beschrieben.

Die Anlagen 9 bis 13 zeigen die Isophonen der Beurteilungspegel in 2,0 m, 2,4 m, 5,2 m, 8 mund 10,8 m
Hohe Uber Grund im Tageszeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege im
Untersuchungsbereich im Prognose-Planfall. Die Anlagen 14 bis 17 zeigen die Isophonen in 2,4 m, 5,2 m,
8 m und 10,8 m Hohe uber Grund im Nachtzeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten
Verkehrswege im Untersuchungsbereich im Prognose-Planfall. Bewertet ist die Gerauschbelastung nach
DIN 18005 [10].

Es zeigt sich:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [10] fir WA-Gebiete von 55/45 dB(A) tags/nachts werden
an den meisten Gebduden im Geltungsbereich sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uber-
schritten. Die hochsten Beurteilungspegel werden an der Fassade des neu geplanten Gebaudes
zur Hauptstrafle mit bis zu 71 dB(A) tags und bis zu 63 dB(A) nachts erreicht.

e Die 62 dB(A)-Isophone in einer Héhe von 2,0 m Uber Grund als Grenze fir eine angemessene
Nutzung von AuRenwohnbereichen wird in einem Grofteil des Geltungsbereichs, parallel zur
HauptstralRe Gberschritten.

e In gréRerer HOhe ist der Einfluss der Verkehrswege generell gréer.

4.4.3 Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm innerhalb des Plangebietes

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 20 bis 22 tabellarisch und in der An-
lage 23 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 20 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [17]. Die Anlage 21 zeigt die Teilpegel aller Schallquellen nach dem héchsten Beitrag im Tages-
zeitraum absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 22 zeigt die mittlere Ausbreitungs-
berechnung flr die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die Anlage 23 zeigt die Beurteilungspegel aus
der Anlage 20 am Werktag.

Es zeigt sich:
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e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] fur WA-Nutzungen werden im Tageszeitraum an den
bestehenden Gebauden im Geltungsbereich eingehalten.

¢ Anden norddstlichen Fassaden der geplanten Gebdude A und C werden die IRW der TA Larm [18]
fir WA-Nutzungen im Tageszeitraum Uberschritten. Diese Uberschreitungen sind durch den Be-
trieb der benachbarten Kfz-Werkstatt zuriickzufiihren.

e Durch Spitzenpegel von Einzelgerauschen sind im Tageszeitraum keine Uberschreitungen der zu-
lassigen Obergrenze fiir WA-Gebiete zu erwarten. Im Nachtzeitraum treten dagegen Uberschrei-
tungen an den Gebauden Adam-Houx-Stralle 19 und 21 auf. Der Grund ist bei einer nachtlichen
Nutzung der gegenilberliegenden Parkplatze das SchlieRen der Seitentlren.

4.5 Bewertung der Ergebnisse

4.51 Gerduschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehor nimmt Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung wahr [7]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine Verande-
rung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten Straflen in der Regel um weniger als 0,5 dB(A)
tags/nachts zu erwarten.

Stadtebauliche Missstande sind teilweise vorhanden, da die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahr
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) tags/nachts an den Gebauden entlang der Mdnchengladbacher Stralle
und der Hauptstral3e in allen drei Situationen Uberschritten wird.

Eine MaBnahme zur Reduzierung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm ware eine Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf den Straflen An der Beek, Goethestralie,
HauptstralRe und Ménchengladbacher Strale. In der Anlage 26 ist ein Vergleich zwischen dem Prognose-
Planfall mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und dem Prognose-Planfall mit zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf diesen Straflen dargestellt. Es zeigt sich, dass die Geschwindig-
keitsreduzierung zu einer Reduzierung der Beurteilungspegel von bis zu 3,5 dB(A) fihren kann. Damit
kénnte an allen untersuchten Immissionsorten die Grenze von 70 dB(A) tagstber und 60 dB(A) nachts
unterschritten werden.

Die Obergrenze von 75/65 dB(A) tags/nachts als Schwellenwert fur ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld
wird im Prognose-Planfall ohnehin nicht Gberschritten.

Damit ware die zu erwartende Veranderung der Verkehrslarmbelastung insgesamt als unkritisch anzuse-
hen.

4.5.2 Gerdauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Plangebiet

An den geplanten Wohngebauden ist eine Einhaltung der Orientierungswerte fur WA-Gebiete nicht zu er-
warten.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionen an den geplanten Geb&uden in gro3en Teilen der Fassade
tagsuber bei bis zu 71 dB(A) und nachts bis zu 63 dB(A) liegen. Damit ist die Grenze der potenziellen
Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) tags/nachts Uberschritten. Da aufgrund der Héhe des
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Gebaudes aktive SchallschutzmalRnahmen ausscheiden, sind bauliche Mallnahmen am Gebaude (soge-
nannter passiver Schallschutz) zwingend erforderlich, um innerhalb der Rdume ein zum Wohnen geeigne-
tes Gerduschniveau zu gewahrleisten.

Die zuvor beschrieben Geschwindigkeitsreduzierung wiirde auch die Verkehrslarmbelastung im Plangebiet
um ca. 3 dB(A) reduzieren.

4.5.3 Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm innerhalb des Plangebietes

Im Nachtzeitraum treten Uberschreitungen der Spitzenpegel durch Einzelgerdusche an den Gebéauden
Adam-Houx-StraRe 19 und 21 auf. Der Grund ist bei einer nachtlichen Nutzung der gegenuberliegenden
Parkplatze am Laurentiusmarkt das Schlieen der Seitentiren.

Dabei handelt es sich um geringfiigige Uberschreitungen der IRW der TA Larm fir WA-Gebiete.

Die Wohngebaude Adam-Houx-Strafe 19 und 21 befinden sich aktuell in einem MI-Gebiet. Der gegen-
Uberliegende Laurentiusmarkt befindet sich ebenfalls in einem MI-Gebiet. Somit handelt es sich hier um
eine historisch gewachsene Gemengelage nach TA-Larm (vgl. Ziffer 6.7 der TA-Larm). Fur diesen Fall Iasst
die TA-Larm im Sinne der gegenseitigen Riicksichtnahme eine gewisse Uberschreitung der Immissions-
richtwerte fur Wohnnutzungen zu, wobei Mischgebietswerte nicht Gberschritten werden sollen.

An den norddstlichen Fassaden der geplanten Gebaude A und C werden die IRW der TA Larm [18] flr
WA-Nutzungen im Tageszeitraum (iberschritten. Diese Uberschreitungen sind durch den Betrieb der be-
nachbarten Kfz-Werkstatt zuriickzufiihren.

Die Anlage 25 zeigt die Anforderungen an Luftschallddmmung von Aulienbauteilen gegen technischen An-
lagenlarm fiir die moglichen Vollgeschosse bei freier Schallausbreitung. Als technischer Anlagenlarm sind
ausschlieBlich die Gerdauschemissionen der Kfz-Werkstatt berucksichtigt.

Die 55 dB(A)-Isophone zeigt die Grenze innerhalb des Geltungsbereichs, ab der die IRW der TA Larm [18]
fur WA-Nutzungen im Tageszeitraum Uberschritten werden. Oberhalb dieser Grenze sind fur geplante
Wohnrdume entsprechende Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich.

Die Uberschreitung des Maximalpegels durch die Nutzung der Besucherstellplatze ist fiir die geplanten
Wohnnutzungen unkritisch, da der Parkplatz dem Wohnen zugeordnet ist und es sich um die eigene Nut-
zung handelt. Daher missen Spitzenpegel des Parkplatzes nicht berlicksichtigt werden.

4.6 Vorschlag fiir Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

4.6.1 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerduschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsrdumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [9] ist das erforderliche Mal an Luftschallddmmung von Aulen-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,mafgeblichen Aul3enlarmpegel“ ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerausch-
beitragen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen mafRgeblichen AuRRenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [9] auch fur verschiedenartige Gerduschquellen erfolgen.

Gemal DIN 4109 [9] wird bei der Berechnung des maRgeblichen Auenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
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Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche Au3enldarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Fallt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der malRgebliche Aufenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuziglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [9] auf die DIN 18005-1 [10], die wiederum
auf das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [12] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der Aulenlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Malie flr
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRenlarmpegel und der beispielhaften Bau-Schalldamm-Male erfolgte mit Hilfe des
Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fir die Berechnung des Bau-Schalldamm-MaRes wurde als Raumart beispielsweise von Aufenthaltsrau-
men in Wohnungen ausgegangen, woraus ein Korrekturwert von 30 dB resultiert.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [9]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'y, ges der AuBenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

V4 w,ges = La = KARaumart (6)

Dabei ist

ARaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

ARaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der MaBgebliche Au3enldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
K'wges =35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'y ges Sind in Abhédngigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenfldche eines Raumes Ss zur Grundfldche des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fir Aul3enbauteile, die unterschiedlich zur malBgeblichen Ldrmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.
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Gleichung (6) gilt nicht fur Flugldrm, soweit er in FluL&rmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegen Fluglarm im FluLarmG bzw. in
FluL&rmGDYV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des MaRgeblichen AuBBenlédrmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fir Bauschalldamm-MalRe von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen“ einem mafRgeblichen Aufienlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [15] entsprechen, erfiillen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 24 zeigt die errechneten maRlgeblichen AuRenlarmpegel fir die moglichen Vollgeschosse. In-
nerhalb der Baugrenzen werden maximal vier Geschossebenen festgesetzt. Die Darstellung zeigt fur das
Plangebiet das Maximum der mdglichen vier Geschossebenen.

Die errechneten mafRgeblichen AuRRenlarmpegel liegen bei einer Nutzung im Tageszeitraum zwischen 59
und 71 dB(A). Dies entspricht einem Bauschalldamm-Maf zwischen 29 und 41 dB. Fir Bauschalldamm-
MaRe von unter 30 dB gilt das Mindestmal} von 30 dB.

Es empfiehlt sich, die Baugrenze gemaf den errechneten maRgeblichen Aullenlarmpegel unterhalb von
70dB(A) festzulegen. Dies entspricht einem Abstand von etwa 2 m vom Fahrbahnrand der Hauptstral3e.

Dariiber hinaus zeigt sich bei einer Auswertung der Anlage 24 im Hinblick auf Schlafraume und ein gesun-
des Raumklima, dass an allen Fassaden mit Beurteilungspegeln von 45 dB(A) und darliber die Fenster im
Nachtzeitraum nicht zum Liften gekippt werden kdnnen. In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als
30 dB(A) zu rechnen, womit ein erholsamer Schiaf nicht mehr gewahrleistet ist.

4.6.2 Textvorschlage fiir Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&uden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz geman
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'wges der Aullenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen Aufenlarmpegel La gemal DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemaR fur Aufenthaltsraume in Woh- fiir Biiroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsriume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsrdume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-
Schallddmm-Mal R’w,ges in dB

La-30 La-35
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Im Bebauungsplan ist der maRgebliche Auflenldrmpegel La an den Aullenbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fir die Fenster von Schlafrdumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und hoher schallgedammte, fensterunabhangige Liftungselemente anzuordnen.

Die durch das Betriebsgeschehen der benachbarten Kfz-Werkstatt auf den Geltungsbereich einwirkenden
Gerauschimmissionen sind durch Isophone dargestellt. Fir den Bereich oberhalb der 55 dB(A)-Isophone
sind in schutzbedirftigen Rdumen keine offenbaren Fenster zulassig. Im nachgelagerten Baugenehmi-
gungsverfahren kann durch geeignete architektonische Selbsthilfe der Schallschutz nachgewiesen werden,
sodass schutzbedurftige RGume auch oberhalb der 55 dB(A)-Isophone mit 6ffenbaren Fenstern ausgestat-
tet werden kénnen.

In den Bereichen, in denen die Beurteilungspegel Gber 62 dB(A) liegen sind Aulenwohnbereiche ohne
schallmindernde MaRnahmen nicht zulassig.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lifter) diirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal}
R’'w,ges des Aulienbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten Schallschutzmallnahmen sind abwei-
chende Ausfiihrungen zuldssig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fir Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere MalRnahmen ausreichend sind.
Somit konnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere Maflnahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

An der Adam-Houx-Strale plant die Gemeinde Niederkriichten die 1. Anderung des Bebauungsplanes
EIm-78 ,Hauptstralle/Poststralle” zur Schaffung der rechtlichen Voraussetzungen fir die Wohnfolgenut-
zung auf dem ehemaligen Edeka-Grundstuick.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes EIm-78 ,Hauptstral’e/Poststrale befindet sich im Ortsteil
Elmpt zwischen den Strallen Hauptstralie, Laurentiusstral’e, Adam-Houx-Strafle und Goethestralie.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die zu
erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Stral3en im Untersuchungsbereich wurden in Abstimmung
mit der Gemeinde Niederkriichten aus der ,Verkehrsuntersuchung zu den Bebauungsplanverfahren EIm-
83 und EIm-124 “ in Niederkrichten Elmpt [4] Gbernommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrslarm — Fernwirkung iiber den Geltungsbereich hinaus

e An den Gebauden entlang der Haupt-, der Goethe- und der Ménchengladbacher Stralle sind die
Orientierungswerte der DIN 18005 [10] bereits im Analysefall sowohl im Tages- als auch im Nacht-
zeitraum Uberschritten. Am Haus Hauptstraf3e 1 (10 2) wurden die hochsten Beurteilungspegel mit
maximal 69/62 dB(A) tags/nachts errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung
von 60 dB(A) nachts wird an den Gebauden Hauptstralle 1, 7 und 40 erreicht.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall steigen die Beurteilungspegel
entlang der untersuchten Stralen um bis zu 0,5 dB(A) tags und nachts.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall steigen die Beurteilungspegel
entlang der untersuchten Strallen wenig bis gar nicht. Im Einzelfall am Gebaude Hauptstrale 7
steigen die Beurteilungspegel um bis zu 0,5 dB(A) tags und nachts.

e Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fur ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld bei einem
Gerauschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts ist jedoch noch nicht erreicht.

e Insofern ist die zu erwartende Verdnderung der Verkehrsldrmbelastung insgesamt als unkritisch
anzusehen.

Verkehrslarm — Gesamtverkehrslarmbelastung im Plangebiet

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [10] fur WA-Gebiete von 55/45 dB(A) tags/nachts werden
an den meisten Gebauden im Geltungsbereich sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uber-
schritten. Die hdchsten Beurteilungspegel werden an der Fassade des neu geplanten Gebaudes
zur Hauptstrafle mit bis zu 71 dB(A) tags und bis zu 63 dB(A) nachts erreicht.

e Damit wird die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
Uberschritten.

e Die 62 dB(A)-Isophone in einer Hohe von 2,0 m Uber Grund als Grenze flr eine angemessene
Nutzung von Auflienwohnbereichen wird in einem Grofteil des Geltungsbereichs, parallel zur
Hauptstral3e Uberschritten.

e In gréRerer HOhe ist der Einfluss der Verkehrswege generell gréRer.
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Technische Anlagen

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] fir WA-Nutzungen werden im Tageszeitraum an den
bestehenden Geb&uden im Geltungsbereich eingehalten.

An den norddstlichen Fassaden der geplanten Gebaude A und C werden die IRW der TA Larm [18]
fur WA-Nutzungen im Tageszeitraum (berschritten. Diese Uberschreitungen sind durch den Be-
trieb der benachbarten Kfz-Werkstatt zurtickzufihren.

Die Uberschreitung im Nachtzeitraum am Geb&ude Planung A wird durch den eigenen Parkplatz
verursacht und ist damit zu vernachlassigen.

Durch Spitzenpegel von Einzelgerauschen sind im Tageszeitraum keine Uberschreitungen der zu-
ldssigen Obergrenze fiir WA-Gebiete zu erwarten. Im Nachtzeitraum treten dagegen Uberschrei-
tungen an den Gebauden Adam-Houx-Stralle 19 und 21 auf. Der Grund ist bei einer nachtlichen
Nutzung der gegeniberliegenden Parkplatze das Schlielen der Seitentiren.

Baulicher Schallschutz

Die AuRenbauteile der Gebaude im Geltungsbereich miissen an der nordostlichen Fassade ein
gesamtes bewertetes Bauschallddmm-Maf nach DIN 4109 [9] von mindestens 30 dB aufweisen,
sofern dort Wohnrdume angeordnet werden.

Die entsprechenden Festsetzungen zum Schallschutz sind zu beachten.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht mit den genannten
MaRnahmen und Festsetzungen realisierbar ist.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, September 2022
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Anlagen




1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten
Verkehrsgerausche Stralde, Analysefall

StraRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw [vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M | pPkw [pLkw1|pLkw2| M [D Refl| pPkw |pLkw1 | pLkw2 |Steigunc| L'w L'w
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht oberflache Tag | Tag | Tag | Tag | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % Kfz/h |dB(A)| % % % % dB(A) | dB(A)

Adam-Houx-Stralte 0,00 0 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 0 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6
Adam-Houx-Stralte 0,03 0 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 0 0,0 0,0 0,0 0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,5
Adam-Houx-Stralle 0,04 0 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 0 0,0 | 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6
An der Beek 0,00 4338 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 250 (97,81 0,8 1,4 43 0,0 [ 979 ] 09 1,2 1,2 752 | 67,5
GoethestraRRe 0,00 5594 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 322 | 98,3 | 0,7 1,0 56 0,0 982 ] 07 1,1 1,0 78,8 | 71,2
GoethestralRe 0,01 5594 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 322 98,3 0,7 1,0 56 03 | 982 ] 07 1,1 11 791 | 71,5
GoethestralRe 0,02 5594 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 322 98,3 0,7 1,0 56 0,0 [ 982 ] 07 1,1 0,9 788 | 71,2
GoethestraRRe 0,04 5594 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 322 | 98,3 | 0,7 1,0 56 03 [ 982 ] 07 1,1 1,5 79,1 | 71,6
GoethestraRRe 0,04 5594 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 322 | 98,3 | 0,7 1,0 56 0,0 | 982 ] 07 1,1 1,5 78,8 | 71,2
HauptstralRe 1 0,00 10182 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 586 | 99,0 | 0,4 0,6 102 0,0 | 99,1 0,4 0,5 0,3 78,6 | 71,0
Hauptstrale 1 0,02 10182 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 586 | 99,0 | 0,4 0,6 102 0,7 | 99,1 0,4 0,5 1,2 793 | 71,7
Hauptstrae 1 0,03 10182 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 586 | 99,0 | 0,4 0,6 102 0,1 | 99,1 0,4 0,5 1,2 787 | 711
Hauptstrae 1 0,04 10182 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 586 | 99,0 | 0,4 0,6 102 0,5 | 99,1 0,4 0,5 1,2 791 | 71,5
HauptstralRe 1 0,04 10182 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 586 | 99,0 | 0,4 0,6 102 0,0 | 99,1 0,4 0,5 1,1 78,6 | 71,0
Hauptstrale 2 0,10 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 984 | 0,6 1,0 96 0,0 [ 984 | 07 0,8 2,5 78,5 | 70,9
Hauptstrae 2 0,11 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 984 | 0,6 1,0 96 08 984 | 07 0,8 2,5 794 | 71,7
Hauptstrae 2 0,12 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 98,4 | 0,6 1,0 96 0,0 [ 984 | 07 0,8 2,5 78,5 | 70,9
HauptstralRe 2 0,15 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 98,4 | 0,6 1,0 96 0,7 | 984 | 07 0,8 3,0 793 | 71,6
Hauptstrale 2 0,16 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 984 | 0,6 1,0 96 0,0 [ 984 | 07 0,8 3,0 78,6 | 71,0
HauptstraRe 2 0,18 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 984 | 0,6 1,0 96 02 984 | 07 0,8 2,1 787 | 711
Hauptstrae 2 0,18 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 98,4 | 0,6 1,0 96 06 | 984 | 07 0,8 2,1 791 | 71,5
HauptstraRe 2 0,19 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 98,4 | 0,6 1,0 96 0,0 | 984 | 07 0,8 2,1 78,5 | 70,9
Hauptstrale 2 0,20 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 984 | 0,6 1,0 96 02 984 | 07 0,8 2,1 787 | 711
HauptstraRe 2 0,20 9575 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 551 | 984 | 0,6 1,0 96 0,0 [ 984 | 07 0,8 2,1 78,5 | 70,9
Hauptstrae 3 0,26 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 1,5 77,1 | 69,5
HauptstraRe 3 0,26 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 08 | 97,8 1,0 1,2 2,9 78,0 | 70,3
Hauptstrale 3 0,26 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 0,8 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 2,9 77,2 | 69,6
HauptstraRe 3 0,27 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 | 0,8 1,4 68 0,1 | 97,8 1,0 1,2 2,9 77,3 | 69,7
Hauptstrae 3 0,27 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 4.1 77,3 | 69,7
HauptstraRe 3 0,30 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 09 | 978 1,0 1,2 2,8 78,1 | 70,5
Hauptstrale 3 0,31 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 0,8 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 2,8 77,2 | 69,6
26.09.2022
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH UniversitatsstralRe 142 44799 Bochum
Seite 1

SoundPLAN 8.2




1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten
Verkehrsgerausche Stralde, Analysefall

StraRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw [vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M | pPkw [pLkw1|pLkw2| M [D Refl| pPkw |pLkw1 | pLkw2 |Steigunc| L'w L'w
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht oberflache Tag | Tag | Tag | Tag | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % Kfz/h [dB(A)| % % % % dB(A) [ dB(A)

Hauptstrale 3 0,32 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 | 0,8 1,4 68 1,1 1 97,8 1,0 1,2 2,8 78,3 | 70,7
Hauptstrale 3 0,33 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 | 0,8 1,4 68 02 | 97,8 1,0 1,2 2,8 77,4 | 69,8
HauptstraRe 3 0,34 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 2,8 77,2 | 69,6
HauptstraRe 3 0,35 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 08 1,4 68 0,3 | 97,8 1,0 1,2 3,8 77,6 | 70,0
Hauptstrale 3 0,36 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 | 0,8 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 3,8 77,3 | 69,7
Hauptstrale 3 0,36 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 | 0,8 1,4 68 05 | 97,8 1,0 1,2 0,4 77,6 | 70,0
HauptstraRe 3 0,37 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 09 | 978 1,0 1,2 0,4 78,0 | 70,4
HauptstraRe 3 0,37 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 08 1,4 68 0,3 | 97,8 1,0 1,2 1,4 77,4 | 69,8
Hauptstrale 3 0,38 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 | 0,8 1,4 68 14 | 97,8 1,0 1,2 1,4 78,5 | 70,9
Hauptstrae 3 0,38 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 0,8 1,4 68 02 | 97,8 1,0 1,2 1,4 774 | 69,7
HauptstraRe 3 0,38 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 08 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 1,4 77,1 | 69,5
HauptstralRe 3 0,41 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 97,7 08 1,4 68 02 | 97,8 1,0 1,2 1,5 77,3 | 69,7
Hauptstrale 3 0,41 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 0,8 1,4 68 1,2 | 97,8 1,0 1,2 1,5 784 | 70,7
Hauptstrae 3 0,42 6769 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 389 | 97,7 0,8 1,4 68 0,0 | 97,8 1,0 1,2 1,5 77,1 | 69,5
LaurentiusstraRe 0,00 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 1,4 58,1 49,7
LaurentiusstraRe 0,01 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 1,6 [100,0] 0,0 0,0 -0,9 59,7 | 51,3
LaurentiusstraRRe 0,01 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 1,3 [100,0] 0,0 0,0 -0,9 59,5 | 51,1
LaurentiusstraRe 0,03 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 -0,9 58,1 49,7
LaurentiusstralRe 0,03 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,1 [100,0| 0,0 0,0 -0,2 58,3 | 49,9
LaurentiusstraRe 0,04 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 0,0 [100,0 | 0,0 0,0 -0,2 58,1 | 49,7
LaurentiusstraRe 0,06 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 0,5 |[100,0 | 0,0 0,0 -3,0 58,7 | 50,3
LaurentiusstraRe 0,07 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 -3,0 58,2 | 49,8
LaurentiusstraRe 0,00 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 0,6 58,1 49,7
LaurentiusstraRRe 0,01 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 0,9 [100,0 | 0,0 0,0 0,6 59,0 | 50,6
LaurentiusstraRRe 0,02 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 0,0 |100,0 | 0,0 0,0 0,6 58,1 | 49,7
LaurentiusstralRe 0,07 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,7 [100,0| 0,0 0,0 6,7 594 | 50,8
LaurentiusstraRe 0,08 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,4 [100,0| 0,0 0,0 6,7 59,2 | 50,6
LaurentiusstraRRe 0,08 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 0,0 |100,0 | 0,0 0,0 6,8 58,8 | 50,2
LaurentiusstraRRe 0,08 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,21 0,0 1,8 1 0,2 |[100,0 | 0,0 0,0 6,8 59,0 | 50,4
LaurentiusstraRe 0,08 99 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,2 | 0,0 1,8 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 6,8 58,8 | 50,2
Moénchengladbacher Stralle 0,00 12578 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 723 99,2 | 0,3 0,5 126 0,0 [ 993 ] 03 0,4 -0,5 79,5 | 71,9
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten
Verkehrsgerausche Stralde, Analysefall

Legende

Strale StraRenname

Abschnittsname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StralRen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag flr Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten

Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Nullfall

StraRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw [vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M | pPkw [pLkw1|pLkw2| M [D Refl| pPkw |pLkw1 | pLkw2 |Steigunc| L'w L'w
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht oberflache Tag | Tag | Tag | Tag | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % Kfz/h |dB(A)| % % % % dB(A) | dB(A)

Adam-Houx-Stralte 0,00 0 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 0 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6
Adam-Houx-Stralte 0,03 0 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 0 0,0 0,0 0,0 0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,5
Adam-Houx-Stralle 0,04 0 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 0 0,0 | 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6
An der Beek 0,00 4774 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 275 (97,71 0,8 1,4 48 0,0 | 97,7 1,0 1,3 1,2 75,6 | 68,0
GoethestraRRe 0,00 6154 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 08 1,0 62 0,0 982 ] 08 1,0 1,0 79,2 | 71,6
GoethestralRe 0,01 6154 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 0,8 1,0 62 03 982 ] 08 1,0 11 79,5 | 71,9
GoethestralRe 0,02 6154 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 0,8 1,0 62 0,0 [ 982 ] 08 1,0 0,9 79,2 | 71,6
GoethestraRRe 0,04 6154 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 08 1,0 62 03 [ 982 ] 08 1,0 1,5 79,6 | 72,0
GoethestraRRe 0,04 6154 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 08 1,0 62 0,0 982 ] 08 1,0 1,5 79,2 | 71,6
HauptstralRe 1 0,00 11200 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 644 | 99,0 | 0,4 0,6 112 0,0 [ 990 | 04 0,5 0,3 79,0 | 71,4
Hauptstrale 1 0,02 11200 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 644 | 99,0 | 0,4 0,6 112 0,7 [ 990 | 04 0,5 1,2 79,7 | 721
Hauptstrae 1 0,03 11200 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 644 | 99,0 | 0,4 0,6 112 0,1 [ 990 | 04 0,5 1,2 791 | 71,5
Hauptstrae 1 0,04 11200 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 644 | 99,0 | 0,4 0,6 112 05 [ 990 | 04 0,5 1,2 79,5 | 71,9
HauptstralRe 1 0,04 11200 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 644 | 99,0 | 0,4 0,6 112 0,0 [ 990 | 04 0,5 1,1 79,0 | 71,4
Hauptstrale 2 0,10 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,5 79,0 | 71,3
Hauptstrae 2 0,11 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,8 [ 984 | 08 0,9 2,5 79,8 | 72,2
Hauptstrae 2 0,12 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,5 79,0 | 71,3
HauptstralRe 2 0,15 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,7 [ 984 | 08 0,9 3,0 79,7 | 721
Hauptstrale 2 0,16 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,0 [ 984 | 08 0,9 3,0 79,0 | 71,4
HauptstraRe 2 0,18 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 02 984 ] 08 0,9 2,1 791 | 71,5
Hauptstrae 2 0,18 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 06 | 984 | 08 0,9 2,1 79,5 | 71,9
HauptstraRe 2 0,19 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,1 789 | 71,3
Hauptstrale 2 0,20 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 02 984 ] 08 0,9 2,1 791 | 71,5
HauptstraRe 2 0,20 10533 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 606 | 984 | 0,6 1,0 105 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,1 789 | 71,3
Hauptstrae 3 0,26 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 1,5 77,5 | 69,9
HauptstraRe 3 0,26 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 08 | 97,7 1,1 1,2 2,9 78,4 | 70,8
Hauptstrale 3 0,26 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 2,9 77,6 | 70,0
HauptstraRe 3 0,27 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,1 | 97,7 1,1 1,2 2,9 77,8 | 70,1
Hauptstrae 3 0,27 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 4.1 77,7 | 70,1
HauptstraRe 3 0,30 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 09 | 97,7 1,1 1,2 2,8 78,5 | 70,9
Hauptstrale 3 0,31 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 2,8 77,6 | 70,0
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten

Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Nullfall

StraRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw [vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M | pPkw [pLkw1|pLkw2| M [D Refl| pPkw |pLkw1 | pLkw2 |Steigunc| L'w L'w
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht oberflache Tag | Tag | Tag | Tag | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % Kfz/h [dB(A)| % % % % dB(A) [ dB(A)

Hauptstrale 3 0,32 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 1,1 |1 97,7 1,1 1,2 2,8 787 | 711
Hauptstrale 3 0,33 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 02 | 97,7 1,1 1,2 2,8 779 | 70,2
HauptstraRe 3 0,34 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 2,8 77,6 | 70,0
HauptstraRe 3 0,35 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,3 | 97,7 1,1 1,2 3,8 78,0 | 70,4
Hauptstrale 3 0,36 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 3,8 77,7 | 70,1
Hauptstrale 3 0,36 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 05 | 97,7 1,1 1,2 0,4 78,0 | 70,4
HauptstraRe 3 0,37 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 09 | 97,7 1,1 1,2 0,4 78,4 | 70,8
HauptstraRe 3 0,37 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,3 | 97,7 1,1 1,2 1,4 77,8 | 70,2
Hauptstrale 3 0,38 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 1,4 | 97,7 1,1 1,2 1,4 789 | 71,3
Hauptstrae 3 0,38 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 02 | 97,7 1,1 1,2 1,4 77,8 | 70,2
HauptstraRe 3 0,38 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 1,4 77,5 | 69,9
HauptstralRe 3 0,41 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 02 | 97,7 1,1 1,2 1,5 77,7 | 70,1
Hauptstrale 3 0,41 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 1,2 | 97,7 1,1 1,2 1,5 788 | 71,2
Hauptstrae 3 0,42 7446 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 428 (97,81 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 1,5 77,5 | 69,9
LaurentiusstraRe 0,00 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 1,4 58,5 | 50,1
LaurentiusstraRe 0,01 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 1,6 [100,0] 0,0 0,0 -0,9 60,1 | 51,7
LaurentiusstraRRe 0,01 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,41 0,0 1,6 1 1,3 [100,0] 0,0 0,0 -0,9 59,8 | 51,5
LaurentiusstraRe 0,03 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 -0,9 58,5 | 50,1
LaurentiusstralRe 0,03 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,1 [100,0| 0,0 0,0 -0,2 58,6 | 50,3
LaurentiusstraRe 0,04 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,0 [100,0 | 0,0 0,0 -0,2 58,5 | 50,1
LaurentiusstraRe 0,06 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,5 |[100,0 | 0,0 0,0 -3,0 59,1 | 50,7
LaurentiusstraRe 0,07 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 -3,0 58,6 | 50,2
LaurentiusstraRe 0,00 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 0,6 58,5 | 50,1
LaurentiusstraRRe 0,01 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,9 [100,0 | 0,0 0,0 0,6 59,4 | 51,0
LaurentiusstraRRe 0,02 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,0 |100,0 | 0,0 0,0 0,6 58,5 | 50,1
LaurentiusstralRe 0,07 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,7 [100,0| 0,0 0,0 6,7 59,8 | 51,2
LaurentiusstraRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,4 [100,0| 0,0 0,0 6,7 59,5 | 51,0
LaurentiusstraRRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,0 |100,0 | 0,0 0,0 6,8 59,1 | 50,6
LaurentiusstraRRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,2 |[100,0 | 0,0 0,0 6,8 59,4 | 50,8
LaurentiusstraRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 6,8 59,1 50,6
Moénchengladbacher Stralle 0,00 13838 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 796 | 99,2 | 0,3 0,5 138 0,0 [ 992 ]| 04 0,4 -0,5 79,9 | 72,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Nullfall

Legende

Strale StraRenname

Abschnittsname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StralRen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag flr Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten
Verkehrsgerausche Stralie, Prognose-Planfall

StraRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw [vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M | pPkw [pLkw1|pLkw2| M [D Refl| pPkw |pLkw1 | pLkw2 |Steigunc| L'w L'w
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht oberflache Tag | Tag | Tag | Tag | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h [ km/h | km/h | km/h | km/h Kfzh | % % % Kfz/h |dB(A)| % % % % dB(A) | dB(A)

Adam-Houx-StralRe 0,00 111 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 6 98,4 | 0,0 1,6 1 0,0 (100,0]| 0,0 0,0 -1,6 59,5 | 51,1
Adam-Houx-StralRe 0,03 111 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 6 98,4 | 0,0 1,6 1 0,1 (100,0]| 0,0 0,0 0,5 59,7 | 51,3
Adam-Houx-Stralle 0,04 111 30 30 30 30 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 6 98,4 | 0,0 1,6 1 0,0 (100,0| 0,0 0,0 0,6 59,5 | 51,1
An der Beek 0,00 4787 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 275 (97,71 0,8 1,4 48 0,0 | 97,7 1,0 1,3 1,2 75,6 | 68,0
GoethestraRRe 0,00 6158 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 08 1,0 62 0,0 982 ] 08 1,0 1,0 79,2 | 71,6
GoethestralRe 0,01 6158 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 0,8 1,0 62 03 982 ] 08 1,0 11 79,5 | 71,9
GoethestralRe 0,02 6158 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 0,8 1,0 62 0,0 [ 982 ] 08 1,0 0,9 79,2 | 71,6
GoethestraRRe 0,04 6158 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 08 1,0 62 03 [ 982 ] 08 1,0 1,5 79,6 | 72,0
GoethestraRRe 0,04 6158 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 354 | 982 08 1,0 62 0,0 982 ] 08 1,0 1,5 79,2 | 71,6
HauptstralRe 1 0,00 11268 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 648 | 99,0 | 0,4 0,6 113 0,0 [ 990 | 04 0,5 0,3 791 | 71,5
Hauptstrale 1 0,02 11268 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 648 | 99,0 | 0,4 0,6 113 0,7 [ 990 | 04 0,5 1,2 79,7 | 721
Hauptstrae 1 0,03 11268 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 648 | 99,0 | 0,4 0,6 113 0,1 [ 990 | 04 0,5 1,2 79,2 | 71,6
Hauptstrae 1 0,04 11268 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 648 | 99,0 | 0,4 0,6 113 05 [ 990 | 04 0,5 1,2 79,6 | 72,0
HauptstralRe 1 0,04 11268 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 648 | 99,0 | 0,4 0,6 113 0,0 [ 990 | 04 0,5 1,1 791 | 71,5
Hauptstrale 2 0,10 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,5 79,0 | 71,4
Hauptstrae 2 0,11 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,8 [ 984 | 08 0,9 2,5 79,8 | 72,2
Hauptstrae 2 0,12 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,5 79,0 | 71,4
HauptstralRe 2 0,15 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,7 [ 984 | 08 0,9 3,0 79,7 | 721
Hauptstrale 2 0,16 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,0 [ 984 | 08 0,9 3,0 79,0 | 71,4
HauptstraRe 2 0,18 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 02 984 ] 08 0,9 2,1 791 | 71,5
Hauptstrae 2 0,18 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 06 | 984 | 08 0,9 2,1 79,6 | 71,9
HauptstraRe 2 0,19 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,1 789 | 71,3
Hauptstrale 2 0,20 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 02 984 ] 08 0,9 2,1 791 | 71,5
HauptstraRe 2 0,20 10579 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 608 | 984 | 0,6 1,0 106 0,0 [ 984 | 08 0,9 2,1 789 | 71,3
Hauptstrae 3 0,26 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 1,5 77,6 | 70,0
HauptstraRe 3 0,26 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 08 | 97,7 1,1 1,2 2,9 78,4 | 70,8
Hauptstrale 3 0,26 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 2,9 77,7 | 70,0
HauptstraRe 3 0,27 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,1 | 97,7 1,1 1,2 2,9 77,8 | 70,2
Hauptstrae 3 0,27 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 4.1 77,8 | 70,1
HauptstraRe 3 0,30 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 09 | 97,7 1,1 1,2 2,8 78,5 | 70,9
Hauptstrale 3 0,31 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 2,8 77,6 | 70,0
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten

Verkehrsgerausche Stralie, Prognose-Planfall

StraRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw [vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M | pPkw [pLkw1|pLkw2| M [D Refl| pPkw |pLkw1 | pLkw2 |Steigunc| L'w L'w
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht oberflache Tag | Tag | Tag | Tag | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % Kfz/h [dB(A)| % % % % dB(A) [ dB(A)

Hauptstrale 3 0,32 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 1,1 |1 97,7 1,1 1,2 2,8 788 | 71,1
Hauptstrale 3 0,33 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 02 | 97,7 1,1 1,2 2,8 779 | 70,3
HauptstraRe 3 0,34 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 2,8 77,6 | 70,0
HauptstraRe 3 0,35 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,3 | 97,7 1,1 1,2 3,8 78,0 | 70,4
Hauptstrale 3 0,36 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 3,8 77,7 | 70,1
Hauptstrale 3 0,36 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 05 | 97,7 1,1 1,2 0,4 78,0 | 70,4
HauptstraRe 3 0,37 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 09 | 97,7 1,1 1,2 0,4 78,4 | 70,8
HauptstraRe 3 0,37 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,3 | 97,7 1,1 1,2 1,4 779 | 70,3
Hauptstrale 3 0,38 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 1,4 | 97,7 1,1 1,2 1,4 79,0 | 71,3
Hauptstrae 3 0,38 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 02 | 97,7 1,1 1,2 1,4 77,8 | 70,2
HauptstraRe 3 0,38 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 1,4 77,6 | 70,0
HauptstralRe 3 0,41 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 02 | 97,7 1,1 1,2 1,5 77,8 | 70,2
Hauptstrale 3 0,41 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 1,2 | 97,7 1,1 1,2 1,5 788 | 71,2
Hauptstrae 3 0,42 7490 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 431 (97,71 0,8 1,4 75 0,0 | 97,7 1,1 1,2 1,5 77,6 | 70,0
LaurentiusstraRe 0,00 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 1,4 58,5 | 50,1
LaurentiusstraRe 0,01 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 1,6 [100,0] 0,0 0,0 -0,9 60,1 | 51,7
LaurentiusstraRRe 0,01 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,41 0,0 1,6 1 1,3 [100,0] 0,0 0,0 -0,9 59,8 | 51,5
LaurentiusstraRe 0,03 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 -0,9 58,5 | 50,1
LaurentiusstralRe 0,03 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,1 [100,0| 0,0 0,0 -0,2 58,6 | 50,3
LaurentiusstraRe 0,04 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,0 [100,0 | 0,0 0,0 -0,2 58,5 | 50,1
LaurentiusstraRe 0,06 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,5 |[100,0 | 0,0 0,0 -3,0 59,1 | 50,7
LaurentiusstraRe 0,07 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 -3,0 58,6 | 50,2
LaurentiusstraRe 0,00 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 0,6 58,5 | 50,1
LaurentiusstraRRe 0,01 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,9 [100,0 | 0,0 0,0 0,6 59,4 | 51,0
LaurentiusstraRRe 0,02 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,0 |100,0 | 0,0 0,0 0,6 58,5 | 50,1
LaurentiusstralRe 0,07 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,7 [100,0| 0,0 0,0 6,7 59,8 | 51,2
LaurentiusstraRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,4 [100,0| 0,0 0,0 6,7 59,5 | 51,0
LaurentiusstraRRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,0 |100,0 | 0,0 0,0 6,8 59,1 | 50,6
LaurentiusstraRRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 98,4 1 0,0 1,6 1 0,2 |[100,0 | 0,0 0,0 6,8 59,4 | 50,8
LaurentiusstraRe 0,08 110 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 6 984 | 0,0 1,6 1 0,0 [100,0| 0,0 0,0 6,8 59,1 50,6
Moénchengladbacher Stralle 0,00 13886 | 50 50 50 50 50 50 Asphaltbetone <= AC11 798 | 99,2 | 0,3 0,5 139 0,0 [ 992 ]| 04 0,4 -0,5 79,9 | 72,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBRe/PoststraBe" in Niederkriichten
Verkehrsgerausche Stralie, Prognose-Planfall

Legende

Strale StraRenname

Abschnittsname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StralRen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag flr Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch offentliche StralRen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,

Bewertung gemaf DIN 18005

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Goethestralte 41 SwW EG WA 55 45 66 59 67 59 0,4 0,4
1 SW 1.0G WA 55 45 66 59 67 59 0,4 0,4
2 HauptstraRe 1 NW EG WA 55 45 69 62 70 62 0,4 0,4
2 NW 1.0G WA 55 45 68 61 69 61 0,4 0,4
2 NW 2.0G WA 55 45 67 60 68 60 0,5 0,5
3 HauptstraRe 7 NW EG WA 55 45 68 60 68 61 0,4 0,4
3 NW 1.0G WA 55 45 67 59 67 60 0,4 0,4
3 NW 2.0G WA 55 45 66 59 67 59 0,4 0,4
4 HauptstraBe 11 NW EG WA 55 45 66 59 67 59 0,4 0,5
4 NW 1.0G WA 55 45 66 59 67 59 0,4 0,4
5 HauptstralBe 40 S EG WA 55 45 68 60 68 60 0,4 0,5
5 S 1.0G WA 55 45 67 59 67 60 0,5 0,4
6 Hauptstrae 25 NW EG WA 55 45 63 56 64 56 0,4 0,4
6 NW 1.0G WA 55 45 64 56 64 57 0,4 0,4
6 NW 2.0G WA 55 45 64 56 64 56 0,4 0,4
7 Laurentiusstralle 7 NO EG WA 55 45 50 42 51 43 0,3 0,4
7 NO 1.0G WA 55 45 50 42 50 42 0,4 0,4
7 NO 2.0G WA 55 45 50 42 50 42 0,4 0,4
8 Moénchengladbacher Stralle NO EG WA 55 45 66 59 67 59 0,4 0,4
8 NO 1.0G WA 55 45 66 59 67 59 0,5 0,5
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch offentliche StralRen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Analyse tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bewertung geman DIN 18005

1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraRe/PoststraBe” in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

10 Punktname HFront | SW | Nutz | OW Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag | Tag Nacht | Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 GoethestralRe 41 SW EG | WA 55 67 59 67 59 0,0 0,0
1 SW 1.0G| WA 55 67 59 67 59 0,0 0,0
2 | Hauptstrafte 1 NW EG | WA 55 70 62 70 62 0,1 0,1
2 NW 1.0G| WA 55 69 61 69 61 0,0 0,0
2 NW 2.0G| WA 55 68 60 68 60 0,0 0,0
3 | HauptstralRe 7 NW EG | WA 55 68 61 68 61 0,3 0,3
3 NW 1.0G| WA 55 67 60 68 60 0,5 0,5
3 NW 2.0G| WA 55 67 59 67 60 0,6 0,5
4 | Hauptstrale 11 NW EG | WA 55 67 59 67 59 0,0 0,0
4 NW 1.0G| WA 55 67 59 67 59 0,1 0,1
5 | Hauptstrae 40 S EG | WA 55 68 60 68 60 0,0 0,0
5 S 1.0G| WA 55 67 60 67 60 0,0 0,1
6 | HauptstralRe 25 NW EG | WA 55 64 56 64 56 0,0 0,0
6 NW 1.0G| WA 55 64 57 64 57 0,0 0,0
6 NW 2.0G| WA 55 64 56 64 56 0,0 0,0
7 Laurentiusstralle 7 NO EG | WA 55 51 43 51 43 0,0 0,0
7 NO 1.0G| WA 55 50 42 50 42 -0,1 -0,2
7 NO 2.0G| WA 55 50 42 50 42 -0,3 -0,3
8 Monchengladbacher Stralle 2 NO EG | WA 55 67 59 67 59 0,0 0,0
8 NO 1.0G| WA 55 67 59 67 59 0,0 0,0
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraRe/PoststraBe” in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,
Bewertung geman DIN 18005
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6- ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
7-8 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
9-10 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
11-12 | Differenz Differenz tags/nachts
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 45,77 67,31 | 50,7 | 52,18 | 56,19 | 58,22 | 60,22 | 62,19 | 60,19 | 55,21 | 47,19
AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 54,88 70,00 52,6 70,00
Fahrlinie LNF_Catering Linie 40,87 7411 | 580 |54,45|57,45 | 63,48 | 66,48 | 70,45 | 67,45 | 61,48 | 53,46
Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 9,08 50,28 | 49,7 | 44,16 | 4816 | 50,19 | 52,19 | 54,16 | 52,16 | 47,19 | 39,17
“Fﬂzmrgﬂzrf’v‘v‘;v%?kha“s Taj Linie 3,47 56,11 | 50,7 | 40,98 | 44,99 | 47,02 | 49,02 | 50,99 | 48,99 | 44,02 | 36,00
,fﬁ;ﬂt‘”‘e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ; o 4,80 5752 | 50,7 | 42,39 | 46,40 | 48,43 | 50,43 | 52,40 | 50,40 | 45,42 | 37,40
,\F/Iaa':[('ti”ie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | ; ;o 5,46 58,07 | 50,7 |42,95 | 46,95 | 48,98 | 50,98 | 52,95 | 50,95 | 45,98 | 37,96
Fahrlinie Tiefgarage Linie 3,78 56,48 | 50,7 | 41,35 | 4536 | 47,39 | 49,39 | 51,36 | 49,36 | 44,38 | 36,36
HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Fliche 10,50 421 | 60 |-=2399]|-1389| 6,36 |-096 | 279 | 1,59 | -6.76 | -8,88
HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 10,50 421 | 60 |-2399|-1389] 636|096 -279 | -1,59 | 6,76 | -8,88
Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz | 721,03 97,50 | 85,08 | 56,5 |69,95|73,96 | 75,99 | 77,99 | 79,96 | 77,96 | 72,99 | 64,96
fﬂzrrf:ifd:gr']\gfha"ParkhausTaj Fliche 4313 1335 | -30 |-1,78 | 223 | 426 | 6,26 | 823 | 6,23 | 1,26 | 6,76
Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 4552| 97,50 | 7302 | 56,4 |57,90 | 61,90 | 63,93 | 65,93 | 67,90 | 65,90 | 60,03 | 52,91
Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 57,48 97,50 | 73,99 | 56,4 | 5887 | 62,87 | 64,90 | 66,90 | 68,87 | 66,87 | 61,90 | 53,88
Parkplatz_Café Achten Parkplatz | 602,85| 97,50 | 83,11 | 553 | 67,99 | 71,99 | 74,02 | 76,03 | 77,99 | 75,99 | 71,02 | 63,00
TGA _Catering Punkt 84,00 | 840 |67,04|72,04 76,17 | 77,28 | 77,84 | 76,14 | 73,77 | 69,75
TGA Friseur Punkt 70,00 | 70,0 |53,04 | 58,04 | 62,17 | 63,28 | 63,84 | 62,14 | 59,77 | 55,75
TGA WWK Punkt 70,00 | 70,0 | 53,04 | 58,04 | 62,17 | 63,28 | 63,84 | 62,14 | 59,77 | 55,75
Wendeschleife Laurentius Markt |Linie 94,35 70,45 | 50,7 | 55,32 | 59,33 | 61,36 | 63,36 | 65,33 | 63,33 | 58,36 | 50,33
Zufahrt Tiefgarage Flache 7,33 5865 | 50,0 |43,53 | 47,53 | 49,56 | 51,56 | 53,53 | 51,53 | 46,56 | 38,54
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 41,99 66,93 | 50,7 |51,81|5581 |57,84 | 59,84 | 61,81 | 59,81 | 54,84 | 46,82
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m?2 GréBe der Quelle (Lange oder Flache)
LwMax dB -
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02:03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 1112 | 1213 | 13-14 | 1415 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 1920 | 20-21 | 2122 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1

AuBengastronomie_Taj Mahal 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 | 83,0 83,0 83,0

Fahrlinie LNF_Catering 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 740 | 740 | 740 | 740 | 741 | 781 | 741 | 781 | 741

Fahrlinie Pkw_ Café Achten 723 | 723 | 723 | 723 | 723 | 723 | 723 | 723 | 723 | 723 | 723

rﬂzr;]rgln_if\;v'v‘;‘;if’khaus Taj 60,4 | 604 | 60,4 | 604 | 60,4 | 604 | 626 | 62,6 | 626 | 626 | 626 | 62,6 | 626 | 626 | 626 | 62,6 | 626 | 626 | 626 | 62,6 | 626 | 626 | 604 | 60,4

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 556 | 556 | 556 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 556 | 556

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt | 57,1 | 57,1 | 57,1 | 571 | 57,1 | 571 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 65,1 | 651 | 57,1 | 57,1

Fahrlinie Tiefgarage 60,2 | 602 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 62,4 | 624 | 62,4 | 624 | 62,4 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 624 | 602 | 60,2

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt 90,5 90,5 90,5 | 90,5 90,5 90,5 90,5 | 90,5 90,5 90,5

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt 905 | 905 | 905 | 905 | 905 | 905 | 905 | 905 | 905 | 90,5

Parkdeck_Taj Mahal 851 | 851 | 85,1 | 85,1 851 | 851 | 851 | 85,1 | 85,1

mmiﬁﬂ;mfhawarkhaus Taj 573 | 573 | 573 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 57,3 | 57,3

Parkplatz 1_Laurentius Markt 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 651 | 65,1

Parkplatz 2_Laurentius Markt 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 66,0 | 66,0

Parkplatz_Café Achten 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1

TGA_Catering 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 84,0 | 840 | 84,0 | 840 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 84,0 | 84,0

TGA_Friseur 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

TGA_WWK 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

Wendeschleife Laurentius Markt 804 | 804 | 8044 | 804 | 804 | 804 | 8044 | 804 | 804 | 804 | 8044 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804

Zufahrt Tiefgarage 482 | 482 | 482 | 482 | 482 | 482 | 504 | 504 | 50,4 | 504 | 50,4 | 504 | 50,4 | 504 | 50,4 | 504 | 50,4 | 50,4 | 50,4 | 50,4 | 50,4 | 50,4 | 482 | 48,2

Zutahrt_Parkdeck Taj Mahal 787 | 787 | 787 | 78,7 787 | 787 | 787 | 787 | 787
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

INr  [Immissionsort Nutzung [ SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff [LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Adam-Houx-StraBe 15 WA EG| NW 55 40 44,0 25,6 85 60 58,8 48,6
1 Adam-Houx-StraBe 15 WA 1.0G| NW 55 40 45,0 25,8 85 60 59,1 49,8
2 Adam-Houx-StraBe 19 WA EG| NW 55 40 49,7 28,9 85 60 61,3 61,3 1,3
2 Adam-Houx-StraBe 19 WA 1.0G| NW 55 40 49,8 28,8 85 60 61,0 61,0 1,0
2 Adam-Houx-StraBe 19 WA 2.0G| NwW 55 40 49,6 28,7 85 60 60,6 60,6 0,6
3 Adam-Houx-StraBe 21 WA EG| NW 55 40 48,4 31,5 85 60 63,5 63,5 3,5
3 Adam-Houx-StraBe 21 WA 1.0G| NW 55 40 49,1 31,3 85 60 63,1 63,1 3,1
3 Adam-Houx-StraBe 21 WA 2.0G| Nw 55 40 49,0 31,0 85 60 62,4 62,4 2,4
4 Adam-Houx-StraBe 27 WA EG| SO 55 40 37,3 24,8 85 60 57,0 46,6
4 Adam-Houx-StraBe 27 WA 1.0G| SO 55 40 38,2 26,1 85 60 57,2 47,2
5 HauptstraBe 22b WA EG| NW 55 40 35,0 21,8 85 60 43,5 43,1
5 HauptstraBe 22b WA 1.0G| NW 55 40 37,7 23,9 85 60 46,4 44,0
6 HauptstraBe 30 WA EG| SW 55 40 48,6 38,4 85 60 58,1 30,9
6 HauptstraBe 30 WA 1.0G| SW 55 40 46,6 38,4 85 60 58,1 31,4
6 HauptstraBe 30 WA 2.0G| SW 55 40 43,8 30,0 85 60 57,9 36,6
7 LaurentiusstraBe 4 WA EG| SO 55 40 42,3 36,9 85 60 61,7 43,3
7 LaurentiusstraBe 4 WA 1.0G| SO 55 40 42,8 37,6 85 60 61,7 43,6
8 Gebaude_Planung A WA EG| SW 55 40 35,7 15,2 85 60 52,3 28,0
8 Gebaude_Planung A WA 1.0G| SW 55 40 36,5 15,3 85 60 52,8 28,1
8 Gebaude_Planung A WA 2.0G| SW 55 40 37,6 15,5 85 60 53,3 29,2
8 Gebaude_Planung A WA 3.0G| SW 55 40 37,9 16,1 85 60 53,4 30,7
9 Gebaude_Planung A WA EG| NW 55 40 54,1 9,7 85 60 32,0 29,5
9 Gebaude_Planung A WA 1.0G| NW 55 40 54,1 10,5 85 60 33,1 29,6
9 Gebaude_Planung A WA 2.0G| NwW 55 40 53,8 12,0 85 60 34,6 31,2
9 Gebaude_Planung A WA 3.0G| NwW 55 40 53,3 14,3 85 60 37,9 33,5
10 |Gebaude_Planung A WA EG| NW 55 40 57,6 9,4 2,6 85 60 31,7 21,4
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

INr  [Immissionsort Nutzung [ SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff [LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 |Gebaude_Planung A WA 1.0G| NW 55 40 57,5 10,3 25 85 60 34,1 21,3
10 |Gebaude_Planung A WA 2.0G| Nw 55 40 57,1 11,9 2,1 85 60 34,5 21,9
10 |Gebaude_Planung A WA 3.0G| NwW 55 40 56,4 14,0 1,4 85 60 37,7 23,4
11 |Gebaude_Planung A WA EG| NO 55 40 56,5 75 1,5 85 60 28,0 23,1
11 |Gebaude_Planung A WA 1.0G| NO 55 40 56,4 7,7 1,4 85 60 31,9 25,2
11 |Gebaude_Planung A WA 2.0G| NO 55 40 55,9 8,6 0,9 85 60 31,9 31,9
11 |Gebaude_Planung A WA 3.0G| NO 55 40 55,3 8,9 0,3 85 60 30,6 21,8
12  |Gebaude_Planund B WA EG| SW 55 40 37,1 21,1 85 60 56,7 38,7
12  |Gebaude_Planund B WA 1.0G| SW 55 40 38,2 21,2 85 60 57,2 38,8
12  |Gebaude_Planund B WA 2.0G| SW 55 40 40,0 21,3 85 60 57,6 39,2
13  |Gebaude_Planund B WA EG| NW 55 40 40,7 35,3 85 60 55,5 43,6
13 |Gebaude_Planund B WA 1.0G| NW 55 40 40,3 34,0 85 60 56,0 43,5
13  |Gebaude_Planund B WA 2.0G| Nw 55 40 40,7 32,5 85 60 56,2 43,7
14 |Gebaude_Planung C WA EG| NW 55 40 39,3 35,4 85 60 52,7 41,1
14 |Gebaude_Planung C WA 1.0G| NW 55 40 39,8 35,7 85 60 53,2 41,0
14 |Gebaude_Planung C WA 2.0G| Nw 55 40 40,4 35,7 85 60 53,4 41,5
15 |Gebaude_Planung C WA EG| SO 55 40 48,7 9,9 85 60 29,3 241
15 |Gebaude_Planung C WA 1.0G| SO 55 40 48,6 10,3 85 60 29,8 23,9
15 |Gebaude_Planung C WA 2.0G| SO 55 40 48,4 11,2 85 60 31,0 24,7
16 |Gebaude_Planung C WA EG| SO 55 40 56,8 10,1 1,8 85 60 29,5 24,8
16 |Gebaude_Planung C WA 1.0G| SO 55 40 56,6 10,5 1,6 85 60 29,9 24,3
16 |Gebaude_Planung C WA 2.0G| SO 55 40 55,9 11,2 0,9 85 60 30,9 25,0
17  |Gebaude_Planung C WA EG| NO 55 40 58,6 13,9 3,6 85 60 30,8 24,3
17  |Gebaude_Planung C WA 1.0G| NO 55 40 58,3 14,3 3.3 85 60 31,1 23,9
17  |Gebaude_Planung C WA 2.0G| NO 55 40 57,6 14,9 2,6 85 60 31,8 24,6
18 |Gemeindegrundstiick WA EG| NW 55 40 43,3 29,9 85 60 62,3 48,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

INr  [Immissionsort Nutzung [ SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff [LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 |Gemeindegrundstiick WA 1.0G| NW 55 40 44,8 29,7 85 60 62,6 48,3

18 |Gemeindegrundstiick WA 2.0G| Nw 55 40 45,7 29,3 85 60 62,6 48,5
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

Legende

INr Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 1 Adam-Houx-StraBe 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 25,8 dB(A) LT,max 59,1 dB(A) LN,max 49,8 dB(A)

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 39,7 59,1

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 38,2

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 37,5

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 37,4

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 34,5

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 27,0 17,1 49,8 49,8

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 25,6 21,5

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 241 20,0

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 23,1 13,2 46,4 46,4

TGA_WWK Punkt 18,9 17,0

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 17,8 7,9

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 17,3 38,8

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 13,9

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 13,5 3,6

HauptstraBBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 12,9

Fahrlinie Tiefgarage Linie 11,2 7,0

TGA_Catering Punkt 6,0 41

Fahrlinie LNF_Catering Linie 53

Zufahrt Tiefgarage Flache 2,4 -1,8

TGA_Friseur Punkt 2,1 0,2

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -1,5
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr2 Adam-Houx-StraBe 19 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 28,8 dB(A) LT,max 61,0dB(A) LN,max 61,0 dB(A)

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 48,0

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 43,5

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 36,8 26,9 61,0 61,0

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 33,5 52,1

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 30,9 21,1 55,5 55,5

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 28,6 18,8

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 27,7

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 27,4

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 20,8 10,9

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 18,0 13,9

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 17,2 13,1

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 14,3 35,7

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 12,9

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 12,1

Fahrlinie Tiefgarage Linie 9,8 5,7

TGA_WWK Punkt 9,2 7.3

TGA_Catering Punkt 6,8 49

TGA_Friseur Punkt 46 2,7

Fahrlinie LNF_Catering Linie 43

Zufahrt Tiefgarage Flache 21 2,1

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -2,5
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 3 Adam-Houx-StraBe 21 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 31,3dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max 63,1 dB(A)

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 46,9

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 42,4

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 39,2 29,3 63,1 63,1

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 34,1 24,3 58,2 58,2

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 32,2 22,3

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 31,8 50,6

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 25,2

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 24,9

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 24,4 14,5

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 17,4 39,7

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 16,2 12,1

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 15,8 11,6

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 10,6

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 10,1

TGA_Catering Punkt 8,3 6,4

TGA_WWK Punkt 8,2 6,3

Fahrlinie LNF_Catering Linie 57

TGA_Friseur Punkt 49 29

Fahrlinie Tiefgarage Linie 47 0,5

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -1,8

Zufahrt Tiefgarage Flache -3,4 -7,6
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 4 Adam-Houx-StraBe 27 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38,2dB(A) LrN 26,1 dB(A) LT,max57,2dB(A) LN,max 47,2 dB(A)

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 35,9 57,2

Fahrlinie LNF_Catering Linie 28,1

TGA_Catering Punkt 27,4 25,5

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 26,7

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 25,3

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 24,3 14,4 47,2 47,2

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 21,0 37,7

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 20,3 10,4 43,4 43,4

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 16,9

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 16,2 6,3

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 12,7

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 12,4

TGA_Friseur Punkt 12,0 10,0

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 11,2 1,3

HauptstraBBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 10,0

HauptstraBBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 8,9

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 3,4 -0,7

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 3,1 -1,1

Fahrlinie Tiefgarage Linie -4,9 -9,0

TGA_WWK Punkt -5,0 -7,0

Zufahrt Tiefgarage Flache -20,5 -24,6
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr5 HauptstraBe 22b SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 23,9dB(A) LT,max 46,4 dB(A) LN,max 44,0 dB(A)

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 35,0

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 30,5 46,4

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 27,2

TGA_Friseur Punkt 247 22,8

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 23,0

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 22,5

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 19,9 43,8

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 19,7 9,8 44,0 44,0

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 18,2 8,3 43,3 43,3

TGA_Catering Punkt 16,9 15,0

HauptstraBBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 13,4

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 11,9 2,0

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 11,3

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 11,0 1,2

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 9,6 55

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 7,7 3,5

Fahrlinie LNF_Catering Linie 7,2

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 2,2

TGA_WWK Punkt 2,2 4,2

Fahrlinie Tiefgarage Linie -6,8 -11,0

Zufahrt Tiefgarage Flache -16,5 -20,7
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr6 HauptstraBe 30 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 58,1 dB(A) LN,max 30,9 dB(A)

Fahrlinie LNF_Catering Linie 47,8

TGA_Catering Punkt 40,4 38,4

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 31,2 58,1

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 19,7

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 17,8

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 13,1 27,5

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 12,9

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 8,3 -1,6 30,9 30,9

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 7,9

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 7,8

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 71 -2,8 30,9 30,9

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 55

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 55

TGA_Friseur Punkt 0,1 -1,9

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie -0,9 -10,8

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 2,7 -12,6

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie -7,9 -12,0

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache -8,9 -13,1

TGA_WWK Punkt -10,8 -12,7

Fahrlinie Tiefgarage Linie -12,6 -16,7

Zufahrt Tiefgarage Flache -22,6 -26,8
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 7 LaurentiusstraBe 4 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LrN 37,6 dB(A) LT,max 61,7 dB(A) LN,max 43,6 dB(A)

TGA_Catering Punkt 39,5 37,6

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 38,8 61,7

Fahrlinie LNF_Catering Linie 32,9

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 19,0

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 17,9

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 17,5

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 171 7,2 43,6 43,6

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 15,0 32,8

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 13,6 3,7 36,4 36,4

TGA_Friseur Punkt 10,9 8,9

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 8,9

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 8,6 -1,2

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 8,6

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 7,7

HauptstraBBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 7,5

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 51 -4,7

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie -1,5 -5,6

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache -1,8 -5,9

TGA_WWK Punkt -8,7 -10,6

Fahrlinie Tiefgarage Linie -8,8 -12,9

Zufahrt Tiefgarage Flache 22,7 -26,9
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

INr 8 Gebéaude_Planung A SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 37,9dB(A) LrN 16,1 dB(A) LT,max 53,4 dB(A) LN,max 30,7 dB(A)

Parkdeck_Taj Mahal
HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt
HauptstraBBe 6-Tor 2 Werkstatt
Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal

Wendeschleife Laurentius Markt
Parkplatz_Café Achten
AuBengastronomie_Taj Mahal
TGA_Friseur

Parkplatz 2_Laurentius Markt

Parkplatz 1_Laurentius Markt

TGA_WWK

Fahrlinie LNF_Catering

Fahrlinie Tiefgarage

TGA_Catering

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt
Fahrlinie Pkw_ Café Achten

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt
Zufahrt Tiefgarage

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner

Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 35,2 53,4

Flache 33,7

Flache 20,8

Linie 20,7

Linie 19,0

Linie 16,0 11,9

Flache 15,5 11,3

Linie 15,0

Parkplatz 14,3 35,1

Flache 13,5

Punkt 10,8 8,8

Parkplatz 8,5 -1,4 30,7 30,7

Parkplatz 6,9 -2,9 30,1 30,1

Punkt 3,1 1,2

Linie 2,0

Linie 0,7 -3,4

Punkt -0,1 -2,0

Linie -0,3 -10,2

Linie -1,6

Linie -3,2 -13,1

Flache -8,5 -12,6
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr9 Gebaude_Planung A SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,1 dB(A) LrN 10,5dB(A) LT,max 33,1 dB(A) LN,max 29,6 dB(A)

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 51,2

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 51,0

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 171 33,1

TGA_WWK Punkt 11,0 9,1

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 10,7

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 10,2

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 9,9

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 9,3

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 7,6 26,7

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 3,8 -6,1 29,6 29,6

Fahrlinie Tiefgarage Linie 2,1 -2,1

TGA_Friseur Punkt 2,0 0,1

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 1,0 -8,8 24,0 24,0

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie -1,4 -5,5

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache -1,7 -5,8

TGA_Catering Punkt -2,3 -4,2

Fahrlinie LNF_Catering Linie -3,5

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie -6,3 -16,2

Zufahrt Tiefgarage Flache -7,8 -11,9

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -8,4

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie -8,5 -18,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

LrN
dB(A)

LT,max LN,max
dB(A) dB(A)

INr10 Geb&ude Planung A SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 57,6 dB(A)

LrN 9,4 dB(A)

LT,max 31,7 dB(A) LN,max 21,4 dB(A)

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt
HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt
Parkdeck_Taj Mahal

TGA_WWK

AuBengastronomie_Taj Mahal
Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal
Wendeschleife Laurentius Markt
Parkplatz_Café Achten

Fahrlinie Tiefgarage

TGA_Friseur

Parkplatz 2_Laurentius Markt
TGA_Catering

Parkplatz 1_Laurentius Markt

Fahrlinie LNF_Catering

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Zufahrt Tiefgarage

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt
Fahrlinie Pkw_ Café Achten

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt

Quelltyp LT
dB(A)

Flache 55,1
Flache 54,1
Parkplatz 15,0
Punkt 10,4
Flache 7,5
Linie 71
Linie 6,6
Linie 6,2
Parkplatz 4,0
Linie 0,4
Punkt -0,2
Parkplatz -14
Punkt -3,1
Parkplatz -3,7
Linie -4,3
Flache -4,5
Linie -5,8
Flache -8,8
Linie -10,1
Linie -10,4
Linie -13,0

8,5

-3,8
-2,1
-11,3
-5,1
-13,5

-8,6
-9,9
-13,0
-20,0

-22,9

31,7
21,8
21,4 21,4
19,2 19,2
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

INr 11 Gebaude_Planung A SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 56,5 dB(A) LrN 7,5dB(A) LT,max28,0dB(A) LN,max 23,1 dB(A)

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt
Parkdeck_Taj Mahal
AuBengastronomie_Taj Mahal

TGA_WWK

Wendeschleife Laurentius Markt
Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal
Parkplatz_Café Achten

Parkplatz 2_Laurentius Markt

TGA_Friseur

Parkplatz 1_Laurentius Markt

Fahrlinie Tiefgarage

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
TGA_Catering

Fahrlinie LNF_Catering

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt
Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt
Zufahrt Tiefgarage

Fahrlinie Pkw_ Café Achten

Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Flache 54,3

Flache 52,5

Parkplatz 11,5 28,0

Flache 9,2

Punkt 8,1 6,2

Linie 6,2

Linie 53

Linie 4.9

Parkplatz 1,5 21,5

Parkplatz 0,8 -9,1 23,1 23,1

Punkt -0,4 -2,3

Parkplatz -0,9 -10,8 21,9 21,9

Linie -1,4 -5,6

Linie -5,4 -9,5

Punkt -5,5 -7.4

Linie -6,1

Flache -6,9 -11,1

Linie -8,1 -18,0

Linie -10,5 -20,4

Flache -10,7 -14.9

Linie -11,0
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 12 Gebaude_Planund B SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,0 dB(A) LrN 21,3dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max 39,2 dB(A)

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 38,8 57,6

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 28,6

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 28,3

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 24,3

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 23,2

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 22,5 18,3

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 21,5 17,4

HauptstraBBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 20,9

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 19,3

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 15,8 59 39,2 39,2

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 12,0 21 35,9 35,9

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 8,5 27,7

Fahrlinie Tiefgarage Linie 7,5 3,3

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 53 -45

TGA_WWK Punkt 3,7 1,8

TGA_Friseur Punkt 3,7 1,8

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 1,5 -8,4

TGA_Catering Punkt 0,1 -1,8

Fahrlinie LNF_Catering Linie -1,8

Zufahrt Tiefgarage Flache -1,9 -6,0

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -6,4
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

Quelltyp

LT

dB(A

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

INr13 Gebsude Planund B SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,7 dB(A)

LT,max 55,5 dB(A)

LN,max 43,6 dB(A)

Fahrlinie Tiefgarage

Parkdeck_Taj Mahal

Zufahrt Tiefgarage

TGA_WWK

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal
Wendeschleife Laurentius Markt

Parkplatz 2_Laurentius Markt

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt
HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt
Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Parkplatz 1_Laurentius Markt
AuBengastronomie_Taj Mahal

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt
Parkplatz_Café Achten

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt
TGA_Friseur

TGA_Catering

Fahrlinie LNF_Catering

Fahrlinie Pkw_ Café Achten

Linie
Parkplatz
Flache
Punkt
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Flache
Flache
Flache
Linie
Parkplatz
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Punkt
Punkt
Linie
Linie

LrN
) dB(A)
LrN 35,3 dB(A)
38,1 34,0
34,0
29,9 25,8
28,3 26,4
24,2
23,9
21,7
20,6 10,7
20,3
19,5
18,8 14,6
18,7 14,5
17,7 7,8
15,6
11,3 1,4
8,3
8,1 -1,8
0,8 -1,2
-1,5 -3,4
-2,6
-8,9

55,5

43,6

40,6

28,1

43,6

40,6
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 14 Gebaude_Planung C SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,4 dB(A) LrN 35,7 dB(A) LT,max 53,4 dB(A) LN,max 41,5 dB(A)

TGA_WWK Punkt 37,2 35,2

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 35,5 53,4

Fahrlinie Tiefgarage Linie 28,6 24,5

HauptstraBBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 26,5

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 24,9

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 23,4

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 22,9

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 21,4

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 18,7 8,8 41,5 41,5

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 16,9 7,0 40,1 40,1

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache 16,3 12,2

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 16,2

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie 15,3 11,2

Zufahrt Tiefgarage Flache 14,3 10,2

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie 10,1 0,2

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 8,9 33,2

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie 7,4 -2,5

TGA_Friseur Punkt -0,5 -2,5

TGA_Catering Punkt -3,3 -5,2

Fahrlinie LNF_Catering Linie -4,4

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -10,1
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 15 Gebaude_Planung C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 9,9dB(A) LT,max 29,3 dB(A) LN,max 24,1 dB(A)

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 48,3

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 37,6

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 13,8 29,3

TGA_WWK Punkt 10,7 8,8

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 9,2

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 7,9

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 7,0

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 6,6

Fahrlinie Tiefgarage Linie 2,1 -2,1

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 2,0 -7,9 241 241

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 1,8 19,1

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 0,3 -9,6 23,3 23,3

TGA_Friseur Punkt 0,1 -1,8

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie -4.6 -8,7

TGA_Catering Punkt -4,7 -6,6

Fahrlinie LNF_Catering Linie -4,7

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache -5,1 -9,2

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie -6,6 -16,5

Zufahrt Tiefgarage Flache -6,8 -10,9

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -8,3

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie -9,0 -18,9
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 16 Gebaude_Planung C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN 10,1 dB(A) LT,max 29,5 dB(A) LN,max 24,8 dB(A)

HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 54,9

HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 52,3

Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 13,7 29,5

TGA_WWK Punkt 10,9 9,0

AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 8,4

Wendeschleife Laurentius Markt Linie 7,6

Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 6,8

Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 6,5

Parkplatz_Café Achten Parkplatz 3,7 21,3

Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 2,7 7,2 24,8 24,8

TGA_Friseur Punkt 1,7 -0,2

Fahrlinie Tiefgarage Linie 1,4 -2,8

Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 0,9 -8,9 23,8 23,8

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie -4,7 -8,8

Fahrlinie LNF_Catering Linie -4,8

Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache -5,4 -9,5

TGA_Catering Punkt -5,8 7,7

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie -6,0 -15,9

Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -6,6

Zufahrt Tiefgarage Flache -7,7 -11,8

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie -8,3 -18,2
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

LrN
dB(A)

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

LT,max

30,8 dB(A) LN,max 24,3 dB(A)

Schallquelle Quelltyp LT
dB(A)

INr 17 Gebaude_Planung C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 58,6 dB(A) LrN 13,9 dB(A)
HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 56,7
HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 54,0
TGA_WWK Punkt 15,5
Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 14,5
AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 7,8
Wendeschleife Laurentius Markt Linie 6,7
Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 6,6
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 6,3
Fahrlinie Tiefgarage Linie 3,3
Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 2,0
Parkplatz_Café Achten Parkplatz 1,0
Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz -0,3
TGA_Friseur Punkt -1,6
Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Linie -3,9
TGA_Catering Punkt -5,4
Fahrlinie LNF_Catering Linie -6,2
Zufahrt Tiefgarage Flache -6,9
Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner Flache -6,9
Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt Linie -7,3
Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt Linie -9,8
Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie -10,5

13,5

-0,9
-7,9

10,2
-3,6
-8,1
7.4

-11,1
-11,0
-17,2
-19,7

30,8
24,3 243
18,0
22,8 22,8
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

INr 18 Gemeindegrundstick SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,7 dB(A) LrN 29,3 dB(A)

Parkdeck_Taj Mahal
Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal
Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal
AuBengastronomie_Taj Mahal
Wendeschleife Laurentius Markt

Parkplatz 2_Laurentius Markt

Parkplatz 1_Laurentius Markt

TGA_WWK

Fahrlinie Tiefgarage

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 2 Laurentius Markt
HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt
HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt

Fahrlinie Pkw_Parkplatz 1 Laurentius Markt
Parkplatz_Café Achten

Zufahrt Tiefgarage

TGA_Friseur

TGA_Catering

Fahrlinie LNF_Catering

Fahrlinie Pkw_ Café Achten

Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Mahal_Anwohner
Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Mahal_Anwohner

Quelltyp LT LrN LT,max LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
LT,max 62,6 dB(A) LN,max 48,5 dB(A)

Parkplatz 43,7 62,6

Linie 36,2

Linie 36,0

Flache 32,1

Linie 31,0

Linie 30,6 26,5

Flache 28,2 24,0

Parkplatz 253 15,4 48,5 48,5

Parkplatz 21,9 12,0 449 449

Punkt 20,2 18,3

Linie 17,7 13,6

Linie 16,1 6,2

Flache 14,1

Flache 13,7

Linie 12,1 2,3

Parkplatz 10,3 35,0

Flache 6,5 2,4

Punkt 1,8 -0,2

Punkt 0,5 -1,5

Linie 0,0

Linie -6,7
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr1 Adam-Houx-StraBe 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 25,8 dB(A) LT,max 59,1 dB(A) LN,max 49,8 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 673 507| 458 0 ol 00| 29,18] -403 11 0,0 -0,2 0,3 00[ 26,0 0,0 9,3 2.2 37,5
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 37,11 -42.4 -0,4 -4.6 -0,1 0,0 0,0 25,4 0,0 10,5 2,2 38,2
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol o00] 11661 -52,3 28 -181 0,4 3.8 0,0 43 0,0 0,6 1,5 53
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 ol 00] 149,30 -54,5 28| 177 0,3 3,1 00| -128 00| 114 0,0 1,5
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| 2578 -392| 15 00| 02 1,9 00| 17,2 0,0 6,5 19| 256
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol 00| 7255 -482| 25 47| -02 3,6 0,0 55 0,0 6,0 19| 135
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o 00| 5304 -455 -22| 44| 02| 31| o0 89| o0| 70| 19| 178
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 3.8 0 ol 00| 7001| -47,9 25 -8,4 0,3 59 0,0 3.3 0,0 5.9 1,9 11,2
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 109,18 -51,8 -1,2 -22,4 -0,7 1,6 0,0 -70,3 0,0 84,3 0,0 13,9
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 110,34 -51,8 -1,2 -22,5 -0,7 0,6 0,0 -71,4 0,0 84,3 0,0 12,9
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 2662 -395| -07] 00| 02 00 00| -240 00| 462 19| 241
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00] 10364 -51,3 28| -176 0,3 2,2 0,0 41| -100 0,0 1,9 6,0
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 4273 -43,6 04| -214 0,2 3,2 0,0 0,2 7.4 0,0 1,9 2,1
LT TGA_WWK Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00| 7909 -49,0 05| -175 02| 235 0,0 17,0 9,3 0,0 1,9 18,9
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 47,84 -44.6 -2,1 2,4 -0,3 1,5 0,0 22,6 0,0 10,0 1,9 34,5
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 7011| -47,9 5] <117 -0,2 8,3 0,0 87 0,0 -8,2 1,9 2.4
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 2841| -40,1 11 0,0 0,2 0.4 00| 26,0 0,0 9.3 2.2 37,4
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 ol 00| 4112 -433 0,3 -1,6 0,3 0.4 00| 40,0 0,0 2,5 2.2 39,7
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 72,44 -48,2 -2,5 -45 -0,2 3,5 0,0 21,1 0,0 0,0 1,9 23,1
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 54,01 -45,6 -2,2 -3,7 -0,2 2,8 0,0 25,1 0,0 0,0 1,9 27,0
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553]| 6028 0 ol 00] 13297 -53,5 28| -126 0,2 48 0,0 18,9 0,0 -1,6 0,0 17,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr2 Adam-Houx-StraBe 19 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 28,8 dB(A) LT,max 61,0 dB(A) LN,max 61,0 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 48,68 -44.7 -1,6 -5,6 -0,3 0,9 0,0 15,9 0,0 9,3 2,2 27,4
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 29 23,73 -38,5 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 35,3 0,0 10,5 2,2 48,0
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 74,1 58,0 40,9 0 of 00| 8540 -49,6 26| -196 0,3 1,4 0,0 33 0,0 0,6 1,5 43
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 | 497 9,1 0 ol 00| 11888 -52,5 27| -187 0,3 1,0 00| -13,9 00| 114 0,0 25
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| 5550 -459] 22 00| 05 2,0 0,0 9,6 0,0 6,5 19| 180
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol o00]| 3815 -426| 1.9 00| -03 0.2 00 129 0,0 6,0 19| =208
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o 00| 2009 -371| -2 ool 02 o1 o0 197 o0| 70| 19| 286
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 3.8 0 ol 00| 104,10 -51,3 28 0,0 0,9 0,5 0,0 2,0 0,0 5,9 1,9 9,8
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 144,00 -54,2 -1,4 -21,8 -0,8 2,7 0,0 -71,3 0,0 84,3 0,0 12,9
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 145,26 -54,2 -1,2 -22,5 -0,9 2,5 0,0 -72,1 0,0 84,3 0,0 12,1
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 o| 30| s514| -458| 1.1 00 -04| 00| 00| 309| 00| 462 19| 172
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0 84,0 0 ol 00| 7063 -480 26| -185 0,3 0,3 0,0 49| -10,0 0,0 1,9 6,8
LT TGA_Friseur Punkt 70,0| 70,0 0 of 00| 49,19| -448 04| -173 0,1 5,3 0,0 27| -10,0 0,0 1,9 4,6
LT TGA_WWK Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00| 110,25 -51,8 06| -182 03| 18,0 0,0 7.3 9,8 0,0 1,9 9,2
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 22,40 -38,0 -1,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 31,6 0,0 10,0 1,9 43,5
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 50,0 7.3 0 ol 30| 10437| -51,4 1,7 0,0 0,7 0,5 0,0 8,4 0,0 -8,2 1,9 2,1
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 | 50,7| 420 0 of 00| 4991 -450 1,7 -4,6 0,3 0,9 0,0 16,3 0,0 9,3 2,2 27,7
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 | 721,0 0 ol 00| 6573 -47,3 05 3,5 0,3 0.4 0,0 33,8 0,0 25 2,2 33,5
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 38,30 -42,7 -1,9 0,0 -0,3 0,8 0,0 29,0 0,0 0,0 1,9 30,9
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 21,94 -37,8 -1,3 0,0 -0,2 0,1 0,0 34,8 0,0 0,0 1,9 36,8
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 of 00| 9944 -509 26| -13,8 0,2 0,3 0,0 15,9 0,0 -1,6 0,0 14,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)
INr 3 Adam-Houx-StraBe 21 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 31,3dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max 63,1 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 57,13 -46,1 -1,8 -6,4 -0,3 0,8 0,0 13,5 0,0 9,3 2,2 24,9
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 29 28,60 -40,1 0,0 0,0 -0,1 1,4 0,0 34,2 0,0 10,5 2,2 46,9
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 58,0 40,9 0 0 0,0 76,83 -48,7 -2,6 -19,0 -0,3 1,2 0,0 47 0,0 -0,6 1,5 5,7
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 49,7 9,1 0 0 0,0 110,49 -51,9 -2,6 -18,6 -0,3 0,9 0,0 -13,2 0,0 11,4 0,0 -1,8
Lt |Faninie Pw_Parkhaus Taj Linie 561| 507| 35 0 ol ool 6473 -472| 24| 04| 05 22 0,0 78 00| 65 19| 162
Mahal_Anwohner
LeT ,’;ﬂ:ﬂ;”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 ol 00| 2950 -404| 18] 00| -02 1,1 00| 164 00| 60 19| 244
LT |andinte Pl Parkplatz 2 Laurentius | e s81| 507| 55 0 o| oo| 1392 =39 09| 00| 01| 00| 00 233 o0| 70| 19| 322
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 50,7 3,8 0 0 0,0 113,55 -52,1 -2,8 -5,3 -0,6 1,2 0,0 -3,2 0,0 5,9 1,9 47
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 153,46 -54,7 -1,3 -22,4 -1,0 1,5 0,0 -73,6 0,0 84,3 0,0 10,6
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 154,71 -54,8 -1,2 -22,4 -0,9 1,0 0,0 741 0,0 84,3 0,0 10,1
L |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00/ 00| 133| -30| 431 0 ol 30| 6437 -472| 11 00| -04| 00| ool -324| o0| 462| 19| 158
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 61,61 -46,8 -2,5 -18,3 -0,2 0,2 0,0 6,4 -10,0 0,0 1,9 8,3
LT TGA_Friseur Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 53,85 -45,6 -0,5 -17,9 -0,1 71 0,0 2,9 -10,0 0,0 1,9 4.9
LT TGA_WWK Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 119,40 -52,5 -0,6 -18,3 -0,3 17,8 0,0 6,3 -9,8 0,0 1,9 8,2
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 25,34 -39,1 -1,3 0,0 -0,2 0,7 0,0 30,5 0,0 10,0 1,9 42,4
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 50,0 7,3 0 0 3,0 113,83 -52,1 -1,7 -5,6 -0,6 1,3 0,0 2,9 0,0 -8,2 1,9 -3,4
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 50,7 42,0 0 0 0,0 58,42 -46,3 -1,8 -5,5 -0,3 0,8 0,0 13,8 0,0 9,3 2,2 25,2
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 | 721,0 0 0 0,0 74,26 -48,4 -0,5 -41 -0,3 0,4 0,0 32,1 0,0 -2,5 2,2 31,8
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 29,97 -40,5 -1,6 0,0 -0,2 1,6 0,0 32,2 0,0 0,0 1,9 34,1
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 17,05 -35,6 -1,0 0,0 -0,1 0,1 0,0 37,3 0,0 0,0 1,9 39,2
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 0 0,0 90,07 -50,1 -2,6 -11,5 -0,3 0,4 0,0 19,1 0,0 -1,6 0,0 17,4
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loderS| Ki KT Ko S Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)
INr4 Adam-Houx-StraBe 27 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38,2 dB(A) LrN 26,1 dB(A) LT,max57,2dB(A) LN,max 47,2 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 101,11 -51,1 -2,2 -147 -0,2 1,8 0,0 0,9 0,0 9,3 2,2 12,4
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 70,10 -47.9 -2,8 -12,0 -0,1 2,4 0,0 12,6 0,0 10,5 2,2 25,3
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 58,0 40,9 0 0 0,0 34,37 -41,7 -1,7 -3,9 -0,2 0,6 0,0 27,1 0,0 -0,6 1,5 28,1
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 49,7 9,1 0 0 0,0 69,17 -47,8 -2,3 -9,0 -0,1 5,4 0,0 5,5 0,0 11,4 0,0 16,9
LT |Fahrlinie Phw_Parkhaus Taj Linie 561| 507| 35 0 o oof 11052 519 27 74/ 03| 11| 00 50| oo| 65| 19| 34
Mahal_Anwohner
LeT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 ol 00| 2825 -400[ 15| -139] 00 1,2 0,0 33 00| 60 19 112
LT |andinte Pl Parkplatz 2 Laurentius | e s81| 507| 55 0 o| 00| 4390| 38| =20 08 01| 60| 00 73| 00| 70| 19| 162
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 50,7 3,8 0 0 0,0 | 159,22 -55,0 -2,9 -12,5 -0,2 1,4 0,0 -12,7 0,0 5,9 1,9 -4,9
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 198,69 -57,0 -1,4 -22,1 -1,1 2,0 0,0 -75,4 0,0 84,3 0,0 8,9
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 | 199,72 -57,0 -1,3 -20,5 -0,8 1,1 0,0 -74,3 0,0 84,3 0,0 10,0
L |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00/ 00| 133| -30| 431 0 ol 30| 11034 518 13 86| -02| 06| 00| -451 00| 462| 19 3,1
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 18,62 -36,4 -1,3 -11,4 -0,1 0,4 0,0 25,5 -9,8 0,0 1,9 27,4
LT TGA_Friseur Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 84,28| -49,5 -0,6 -6,4 -0,3 6,8 0,0 10,0 | -10,0 0,0 1,9 12,0
LT TGA_WWK Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 165,09 -553 -0,6| -20,8 -0,5 10,3 0,0 -7,0 -9,9 0,0 1,9 -5,0
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 62,74 -46,9 -2,3 -11,4 -0,1 51 0,0 14,8 0,0 10,0 1,9 26,7
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 50,0 7,3 0 0 3,0 159,45 -55,0 -1,8 -21,4 -0,6 3,0 0,0 -14,2 0,0 -8,2 1,9 -20,5
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 50,7 42,0 0 0 0,0 103,18 -51,3 2,2 -139 -0,2 1,9 0,0 1,3 0,0 9,3 2,2 12,7
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 721,0 0 0 0,0 118,96] -52,5 -0,6| -12,8 -0,2 2,3 0,0 21,3 0,0 25 2,2 21,0
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 30,69 -40,7 -1,6 -13,6 0,0 1,4 0,0 18,4 0,0 0,0 1,9 20,3
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 45,03 -44 1 -2,0 -11,3 -0,1 5,8 0,0 22,3 0,0 0,0 1,9 24,3
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 0 0,0 42,33] -435 -1,9 -0,4 -0,3 0,6 0,0 37,6 0,0 -1,6 0,0 35,9
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr5 HauptstraBe 22b SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 23,9 dB(A) LT,max 46,4 dB(A) LN,max 44,0 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 74,37 -48,4 -2,0 -6,5 -0,2 0,9 0,0 11,1 0,0 9,3 2,2 22,5
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 62,22 -46,9 -2,6 -1,3 -0,1 0,2 0,0 22,3 0,0 10,5 2,2 35,0
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 58,0 40,9 0 0 0,0 88,27 -49,9 -2,7 -17,1 -0,3 2,0 0,0 6,2 0,0 -0,6 1,5 7,2
LeT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 497 9,1 0 ol 00] 117,55 -52,4 27| -189 0,3 1,4 00| -136 00| 114 0,0 2,2
LT |Fanriinie Phw_Parkhaus Tj Linie 561| 507| 35 0 of oo0| 6832 -477| -24| 63| 02 16 o0 12| oo| 65| 19| 96
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol 00| 7053 -480| 25 -39 -03 0.2 0,0 3,1 0,0 6,0 19| 11,0
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o 00| 5834 -463| -23| -125| 01| 60| o0 30| o0| 7ol 19| 119
LeT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 3.8 0 ol 00] 104,36] -51,4 28| -183 0,3 1,6 00| -147 0,0 5.9 1,9 6,8
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 138,10 -53,8 -1,4 -19,7 -0,6 0,5 0,0 -70,8 0,0 84,3 0,0 13,4
LrT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 60| 105 0 ol o00] 13792 -53,8 12| 215 0,7 0,0 00| -73,0 00| 843 0,0 1,3
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 6968 -479| 13| 76| 02| 00 00| -405 00| 462 1,9 77
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00| 8071 -49,1 27| -164 -0,2 9,4 0,0 150 | -10,0 0,0 1,9 16,9
LT TGA_Friseur Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00| 11,33 -321 01| -108 0,0 5.8 00| 228 -10,0 0,0 1,9 24,7
LeT TGA_WWK Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00] 11847 -52,5 06| -212 0,4 8,9 0,0 4,2 8,4 0,0 1,9 2,2
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 67,38 -47,6 2,4 -6,3 -0,4 1,5 0,0 15,3 0,0 10,0 1,9 27,2
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30/ 10387 -51,3 1,7 -208 0,4 23 00| -10,2 0,0 -8,2 19 -165
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 7395 -484 -1,9 5,7 0,3 0,9 0,0 11,6 0,0 9.3 2.2 23,0
LeT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 | 721,0 0 ol 00| 8657 -497 0,5 41 0,5 0,5 00| 308 0,0 2,5 2.2 30,5
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 72,39 -48,2 -2,5 -49 -0,3 0,5 0,0 17,8 0,0 0,0 1,9 19,7
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 61,42 -46,8 -2,3 -12,0 -0,1 3,4 0,0 16,2 0,0 0,0 1,9 18,2
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 ol 00] 107,60 -51,6 2,7 9,5 0,2 2,4 00| 215 0,0 -1,6 0,0 19,9
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | B | dBA) | dBA) | mmz | dB | dB | oB m dB dB dB dB | dB(A) dsA) | dB dB dB | dB(A)
INr6 HauptstraBe 30 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 58,1 dB(A) LN,max 30,9 dB(A)
LT |Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3| 50,7| 458 0 o] o0] 14039] -539] 22 -204] 04 3,8 00[ -60 0,0 9,3 2,2 55
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0| 110,95 -51,9 -4,.1 -19,9 -0,2 8,3 0,0 51 0,0 10,5 2,2 17,8
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 | 80| 409 0 ol oo| w668 -275 -04 0,0 0,0 06 00| 469 00| -06 15| 478
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 593 | 497 9,1 0 ol 00| 31,26 -409| 17| -138 -0 5.4 0,0 8,3 00| 114 00| 197
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol o00]| 14363 -541| 27| -193] -04 4,1 00 -163 0,0 6,5 1,9 7,9
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol o0| 7487 -485| 25 -191] -02 22 00 -106 0,0 6,0 1,9 2,7
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o 00| ee30| -a97| -26| -186] 02| 32 o0 98| o0| 70| 19| -09
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 507 3,8 0 ol o0]| 187,86 -565| 27| -202| -06 3,1 00 -204 0,0 5,9 19 -126
LT |HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 00| 42| 60| 105 0 o| 00| 22388 -s80| -1,6] -22,1| 13 23 00| -765 00| 843 0,0 78
LT |HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 00| 42| 60| 105 0 o| 00| 22394 -s80[ -15| -225] 13 2,7 00| -763 00| 843 0,0 7,9
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Fléiche 00 00| 133| -30| 431 0 o| 30| 14416| -542| 14| 205 04| 31| 00| 571| o0| 42| 19| -89
Mahal_Anwohner
LT |TGA Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol oo0]| 31,16] -40,9| 20| -124| 01 9,8 00| 384 0,0 0,0 19 404
LT |TGA Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 9612 -s08| 09 -21,7| 04 119 0o -1.9| -100 0,0 1,9 0,1
LT |TGA WWK Punkt 700| 70,0 0 of o0/ 19830 -s69| -1,0 -222| -08 7,7 00| -127| -94 0,0 19| -108
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 106,45 -51,5 -2,6 -18,3 -0,3 3,2 0,0 1,0 0,0 10,0 1,9 12,9
LT |zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 73 0 o| 30| 18768 -565| -18] -219 07 2,9 00| -163 00| -82 19 -226
LT |Zufahrt Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 507| 420 0 ol 00| 141,22 540 22| 203 -04 4,0 00 60 0,0 9,3 2,2 55
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851 | 565| 721,0 0 of o00]| 156,83] -549| 09 207 -04 53 00 134 00| -25 22| 131
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 77,61 -48,8 -2,5 -18,3 -0,2 1,9 0,0 51 0,0 0,0 1,9 71
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 88,60 -49,9 -2,6 -17,9 -0,2 3,1 0,0 6,4 0,0 0,0 1,9 8,3
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 831 | 553| 6028 0 ol 00| 3268 413 -1.8 80 -02 0,9 00| 328 00| -1.6 00| 312
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | B | dBA) | dBA) | mmz | dB | dB | oB m dB dB dB dB | dB(A) dsA) | dB dB dB | dB(A)
INr7 LaurentiusstraBe 4 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LrN 37,6 dB(A) LT,max 61,7 dB(A) LN,max 43,6 dB(A)
LT |Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 673| 50,7| 458 0 o[ o0 11053] -51,9] 22 -166] -02 08 00 =28 0,0 9,3 2,2 8,6
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 78,47 -48,9 -3,0 -16,7 -0,2 2,0 0,0 6,3 0,0 10,5 2,2 19,0
LT |Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 | 80| 409 0 ol 00| 2890 -402] -15 05 -02 0.2 00| 319 00| -06 15| 329
LiT  |Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 593 | 497 9,1 0 ol 00| 6331 -470] =23 72| -01 3,9 0,0 6,5 00| 114 00| 179
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol o0 11996 -526| 28 -11,1] -0 05 00 -99 0,0 6,5 1,9 1,5
Mahal_Anwohner
LT ,’;ﬂ:ﬂ;”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol 00| 3494 -419] 18 -158 -0 27 0,0 0,7 0,0 6,0 1,9 8,6
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | ;o 581| 507| 55 0 o 00| 5238 -454| -22| -142| 01| 00| o0 38| o0| 70| 19 5,1
LT |Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 507 3,8 0 of o0]| 16890 -555| 29 -147] -03 03 00 -166 0,0 5,9 1.9 -8,8
LT |HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 00| 42| 0| 105 0 ol 00/ 20850 -574| 1,3 -222| 1,2 1,2 00| 767 00| 843 0,0 75
LT |HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 00| 42| 0| 105 0 ol 00/ 20956 -574| 1,3 213 -1,0 0.2 00| -765 00| 843 0,0 7,7
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 11969 -526| 1,5 -122] 02| o1 00| -499 00| 462 19| -1.8
Mahal_Anwohner
LT |TGA Catering Punkt 840| 840 0 ol 00| 1531 347 1,1 35 01 0,0 00| 376| -7,0 0,0 19| 395
LT |TGA Friseur Punkt 700| 70,0 0 of 00| 9379 -504| 08 73] -03 76 0,0 89| -100 0,0 19| 109
LT |TGA WWK Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 17436| -558| 07| -214| -06 78 00| -106| -9.9 0,0 1.9 -8,7
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 70,68 -48,0 2,4 -14,8 -0,1 0,5 0,0 5,6 0,0 10,0 1,9 17,5
LT |zufahrt Tiefgarage Flache 586 | 50,0 73 0 ol 30/ 169,16 -556| -1,9] -212| -06 1,1 00 -164 00| -82 19| 227
LT |Zufahrt Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 507| 420 0 of o0 11211] 20| 23 -159] -02 08 00 26 0,0 9,3 2,2 8,9
LT |Parkdeck Taj Mahal Parkplatz 851 | 565| 721,0 0 ol 00| 127,72 531 08 -168 -0.2 0,9 00 153 00| -25 22| 150
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 36,85 -42,3 -1,8 -15,7 -0,1 2,1 0,0 15,2 0,0 0,0 1,9 17,1
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 53,18 -45,5 -2,2 -14,6 -0,1 0,1 0,0 11,7 0,0 0,0 1,9 13,6
LT |Parkplatz_Café Achten Parkplatz 831 | 553| 6028 0 of oo0| 3281 -413] -8 01| -02 06 00 404 00| -1.6 00| 388
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr8 Gebaude_Planung A SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 37,9 dB(A) LrN 16,1 dB(A) LT,max 53,4 dB(A) LN,max 30,7 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3| 507 | 458 0 ol o0o0]| 7650 -487] -1,8 -8,6 0,3 1,2 0,0 9,2 0,0 9,3 2,2 20,7
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 93,57 -50,4 -2,3 -19,3 -0,2 0,0 0,0 0,8 0,0 10,5 2,2 13,5
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol o00] 164,73] -553 29| -16,0 0,4 1,5 0,0 1,0 0,0 0,6 15 2,0
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 o| 00| 19515 -568 26| -149 0,3 2.2 0,0 -130 00| 114 0,0 1,6
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| s341| -455| 20 64| -03 57 0,0 7,6 0,0 6,5 19| 160
Mahal_Anwohner
LeT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 o| ool 12983 -533| 25| -127| 02| 00| 00| -112| 00| 60 19| 32
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o 00| 11069 519 -25/ -128] 01| 00| o0 92| o0| 70| 19| -03
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 38 0 ol 00| 3950 -429 1,7 -20,2 -0,1 1,5 0,0 7.1 0,0 59 1,9 0,7
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 62,05 -46,8 -1,0 -21,2 -0,4 14,7 0,0 -50,6 0,0 84,3 0,0 33,7
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42| 60| 105 0 ol 00| 6132 -467| -09| -215 0,4 1,9 00/ -635 00| 843 0,0 20,8
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| s462] -457] 09| 21| 03] 00 00| -327 00| 462 19| 155
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00| 15517 -548 2,7 -18,1 0,4 0,1 0,0 20| -100 0,0 1,9 -0,1
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 6875 -477| -04| -169 0,3 0,3 0,0 8,8 38 0,0 1,9 10,8
LT TGA_WWK Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 6135 -467| -04| -229 0,3 0,9 0,0 1,2 0,7 0,0 1,9 3,1
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 105,65 -51,5 2,4 -141 -0,2 0,8 0,0 3,0 0,0 10,0 1,9 15,0
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 o| 30| 3793 -426 1,0 -214 -0,1 1,3 0,0 2,2 0,0 -8,2 1,9 -8,5
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 7365 -483 1,8 9,6 0,2 0,5 0,0 75 0,0 9,3 22 19,0
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 ol 00| 6910 -478 0,3 15 0,4 0,4 00/ 355 0,0 25 22 35,2
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 130,06 -53,3 -2,5 -12,1 -0,2 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0 1,9 6,9
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 111,96 -52,0 -2,5 -12,8 -0,1 0,0 0,0 6,6 0,0 0,0 1,9 8,5
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553| 6028 0 o| 00| 183,85 -563 2,6 -8,9 0,4 1,1 00/ 159 0,0 1,6 0,0 14,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)
INr9 Gebaude_Planung A SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,1 dB(A) LrN 10,5dB(A) LT,max 33,1 dB(A) LN,max 29,6 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 | 100,09 -51,0 -2,2 -16,5 -0,2 0,9 0,0 -1,6 0,0 9,3 2,2 9,9
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 | 124,43 -52,9 -3,8 -18,6 -0,2 0,0 0,0 -2,5 0,0 10,5 2,2 10,2
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 74,1 58,0 40,9 0 0 0,0 | 206,12 -57,3 -3,0 -18,8 -0,6 1,0 0,0 4,5 0,0 -0,6 1,5 -3,5
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 49,7 9,1 0 0 0,0 | 237,27 -58,5 2,8 -18,3 -0,5 1,0 0,0 -19,8 0,0 11,4 0,0 -8,4
LT  |Fanrinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 561| 507| 35 0 ol oo| 7871| -489| -25 -150] -01 06| o0 99| o0| 65 19| 14
Mahal_Anwohner
LeT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 o| oo 16567 -554| 29| -154] 02| 00 00| -164 00| 60 19| -85
LT |andinte Pl Parkplatz 2 Laurentius | e s81| 507| 55 0 o| o0 14577 43| 29| 60| 02| 00| 00 -152| 00| 70| 19| 63
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 50,7 3,8 0 0 0,0 31,89 -411 -1,7 -20,4 -0,1 1,1 0,0 -5,8 0,0 5,9 1,9 21
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 19,11 -36,6 -0,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 -33,3 0,0 84,3 0,0 51,0
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 18,12 -36,2 -0,6 -0,5 -0,2 0,1 0,0 -33,1 0,0 84,3 0,0 51,2
L |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00/ 00| 133| -30| 431 0 o| 30| 7900 -489| -13 -161] -01 03| 00| -498| o0| 42| 19| -7
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 | 195,52 -56,8 -3,0 -17,9 -0,5 0,0 0,0 -4,2 -10,0 0,0 1,9 -2,3
LT TGA_Friseur Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 111,28 -51,9 -0,6| -20,8 -0,4 0,1 0,0 0,1 3,7 0,0 1,9 2,0
LT TGA_WWK Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 49,08 -44,8 -0,4| -19,7 -0,2 0,2 0,0 9,1 4,0 0,0 1,9 11,0
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 136,83 -53,7 -2,8 -15,3 -0,2 0,4 0,0 -1,2 0,0 10,0 1,9 10,7
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 50,0 7,3 0 0 3,0 30,32 -40,6 -1,0 -21,6 -0,1 0,2 0,0 -1,5 0,0 -8,2 1,9 -7,8
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 50,7 42,0 0 0 0,0 97,30 -50,8 2,2 -16,8 -0,2 0,7 0,0 2,2 0,0 9,3 2,2 9,3
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 | 721,0 0 0 0,0 86,94 -49,8 -0,6 -17,4 -0,1 0,2 0,0 17,4 0,0 -2,5 2,2 171
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 165,76 -55,4 -2,9 -15,4 -0,2 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 1,9 1,0
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 146,44 -54,3 -2,8 -149 -0,2 0,2 0,0 1,8 0,0 0,0 1,9 3,8
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 0 0,0 | 224,83] -58,0 2,8 -131 -0,3 0,4 0,0 9,3 0,0 -1,6 0,0 7,6
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SoundPLAN 8.2




1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 10 Gebiude Planung A SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 57,6 dB(A) LrN 9,4 dB(A) LT,max 31,7 dB(A) LN,max 21,4 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 104,10 -51,3 -2,2 -19,2 -0,3 1,3 0,0 -4.4 0,0 9,3 2,2 71
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0| 128,64 -53,2 -4,3 -20,5 -0,2 0,0 0,0 -5,2 0,0 10,5 2,2 7,5
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol 00| 21042 -575 30| -209 0,9 28 0,0 5,3 0,0 0,6 1,5 4,3
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 0| 00| 24153 -587 26| -202 0,7 1,2 00 -218 00| 114 00| -104
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| 8284 -494| 26 203 -03 22 00 -142 0,0 6,5 1,9 5,8
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol o0/ 17000 -556| 27| -19.8 -05 0.2 00 -21,0 0,0 6,0 19| -130
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o| 00| 15000 -545 -27| -199| 05| 06| 00 -190| o0| 70| 19| -101
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 38 0 ol 00| 352 -419 19| -204 -0,1 0,4 0,0 75 0,0 59 1,9 0,4
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 15,51 -34,8 -0,7 0,0 -0,2 1,3 0,0 -30,2 0,0 84,3 0,0 54,1
LrT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 60| 105 0 ol 00| 1383 -338 0,6 0,0 -0,2 1,2 00| -29,2 00| 843 0,0 55,1
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 o| 30| 8325 -494| 13| -185] 02| 05 00| -526 00| 462 19| -45
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00] 199,87 -57,0 3,0 -20,0 -0,8 1,7 0,0 51| -10,0 0,0 1,9 -3,1
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 o] 00| 11541 -522 09| -222 0,6 0,1 0,0 2,1 38 0,0 1,9 0,2
LT TGA_WWK Punkt 700| 70,0 0 o] 00| 5148/ -452 07| -19.6 0,2 0,2 0,0 8,5 4,0 0,0 1,9 10,4
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 141,10 -54,0 -2,7 -19,8 -0,4 0,8 0,0 -5,7 0,0 10,0 1,9 6,2
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 3386 -41,6 11 215 -0,1 0,2 0,0 2,5 0,0 -8,2 1,9 -8,8
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00/ 101,34 -511 22| -193 0,3 1,1 0,0 -4.8 0,0 9,3 22 6,6
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 ol 00| 9091 -502 0,8 -19,0 0,2 0,3 0,0 15,3 0,0 25 22 15,0
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 169,76 -55,6 -2,7 -19,9 -0,5 0,1 0,0 -5,6 0,0 0,0 1,9 -3,7
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 150,83 -54,6 -2,7 -19,9 -0,5 0,3 0,0 -3,3 0,0 0,0 1,9 -1,4
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553| 6028 0 0| 00| 229,21 -582 27| -187 0,5 27 0,0 57 0,0 1,6 0,0 4,0
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SoundPLAN 8.2




1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 11 Gebaude_Planung A SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,5 dB(A) LrN 7,5dB(A) LT,max 28,0 dB(A) LN,max 23,1 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 108,48 -51,7 -2,2 -21,4 -0,4 2,3 0,0 -6,2 0,0 9,3 2,2 53
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0| 132,63 -53,4 -4,3 -20,4 -0,3 1,9 0,0 -3,5 0,0 10,5 2,2 9,2
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol o00] 21301] -576 30| -211 0,9 14 0,0 7,0 0,0 0,6 15 -6,1
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 ol 00| 24390 -587| -2,6/ -20,0 0,7 0,4 00 -223 00| 114 00| -11,0
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| 8697 -498| 26 203 -03 3,1 00 -139 0,0 6,5 1,9 5,4
Mahal_Anwohner
LeT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 ol ool 17361| -558| 27| -198 05 29| 00| -184| 00| 60 19| -105
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o| o0]| 15374| 547 27| 200 05| 27 00 -170| 00| 70| 19| -81
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 38 0 ol 00| 4002[ -430 20| -212 0,2 0,6 0,0 9.3 0,0 59 1,9 1,4
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42| 60| 105 0 ol 00| 1650 -353 0,7 0,0 0,2 0,2 00 -318 00| 843 0,0 52,5
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42| 60| 105 0 ol 00| 1339 -335 0,5 0,0 0,2 0,1 0,0 -299 00| 843 0,0 54,3
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 o| 30| 8738 -498| 14| =220 03] 21 00| -551 00| 462 19| 69
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 o] 00] 202,79 -57.1 3,0 -205 0,9 0,0 0,0 74| -100 0,0 1,9 55
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 11737 -524| -09| -224 0,6 0,1 0,0 2,3 3,9 0,0 1,9 0,4
LT TGA_WWK Punkt 700| 70,0 0 o] 00| 5634 -46,0 0,7 -209 0,2 0,1 0,0 6,2 4,0 0,0 1,9 8,1
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 145,08 -54,2 -2,7 -20,8 -0,5 2,1 0,0 -5,7 0,0 10,0 1,9 6,2
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 3854 -427| 12| -222 0,2 0,3 0,0 -4.4 0,0 -8,2 19 -107
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 o] 00| 10569 -515 22| 215 0,4 21 0,0 6,5 0,0 9,3 22 49
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 ol 00| 9551 -506 07| -222 0,4 0,6 00 118 0,0 25 22 1,5
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 173,75 -55,8 -2,7 -19,9 -0,5 3,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 1,9 -0,9
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 154,38 -54,8 -2,7 -19,9 -0,5 2,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 1,9 0,8
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553| 6028 0 o| 00| 232,01 -583 27 -196 0,6 1,2 0,0 3.1 0,0 1,6 0,0 15
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 12 Gebiude Planund B SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,0 dB(A) LrN 21,3 dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max 39,2 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3| 507 | 458 0 ol 00| 6002 -466 471 36 0,3 2,0 00[ 171 0,0 9,3 2,2 28,6
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 81,82 -49,2 -2,6 -10,6 -0,2 0,0 0,0 10,4 0,0 10,5 2,2 23,2
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol o0] 16571 -554| 29| -191 0,6 1,1 0,0 2,7 0,0 0,6 15 1,8
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 o| 00| 197,66 -56,9 27 -179 0,4 0,7 00 -178 00| 114 0,0 6,4
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| 3720 -424| 17 00| -03 23 00 140 0,0 6,5 19| 225
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol 00| 122,77 528 27 83 -03 0,0 00 65 0,0 6,0 1,9 1,5
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o 00| 10289| -512| -25 75| 03| 00| o0 36| o0| 70| 19 53
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 38 0 o] 00| 2295 -382 13| 177 -0,1 0,5 0,0 0,3 0,0 59 1,9 75
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 58,62 -46,4 -1,0 -22,3 -0,4 0,9 0,0 -65,0 0,0 84,3 0,0 19,3
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42| 60| 105 0 ol 00| 5974 -465 09| -21,3 0,4 1,6 00/ -633 00| 843 0,0 20,9
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 3744 -a25| 07 00| 03] 05 00| -266 00| 462 19| 215
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00| 15394 -547| -2,8 -181 0,4 0,3 0,0 18| -100 0,0 1,9 0,1
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 7567 -486 04| -217 0,3 0,1 0,0 1.8 27 0,0 1,9 37
LT TGA_WWK Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00| 41,24 -433 03| -229 0,2 2,6 0,0 1.8 41 0,0 1,9 37
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 94,58 -50,5 -2,5 -5,9 -0,5 1,3 0,0 12,4 0,0 10,0 1,9 24,3
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 2213 -37,9 07| -19,2 -0,1 0,7 0,0 4.4 0,0 -8,2 1,9 1,9
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 57,12 -461 17 41 0,3 21 00 168 0,0 9,3 22 28,3
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 ol 00| 4873 -447| -03 17 0,3 1,0 0,0 39,1 0,0 25 22 38,8
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 122,43 -52,8 -2,6 7,2 -0,4 0,0 0,0 10,1 0,0 0,0 1,9 12,0
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 103,42 -51,3 -2,5 -5,9 -0,5 0,0 0,0 13,9 0,0 0,0 1,9 15,8
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553| 6028 0 o| 00| 18343 -563 27| -143 0,3 0,5 0,0 10,1 0,0 1,6 0,0 8,5
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)
INr 13 Gebaude_Planund B SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,7 dB(A) LrN 35,3 dB(A) LT,max 55,5 dB(A) LN,max 43,6 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 66,49 -47.4 -2,1 -6,1 -0,4 1,5 0,0 12,7 0,0 9,3 2,2 24,2
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 91,69 -50,2 -4,.1 -16,0 -0,2 0,4 0,0 2,8 0,0 10,5 2,2 15,6
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 74,1 58,0 40,9 0 0 0,0 180,80| -56,1 -3,0 -20,6 -0,8 2,8 0,0 -3,5 0,0 -0,6 1,5 -2,6
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 49,7 9,1 0 0 0,0 213,14 -57,6 -2,6| -20,1 -0,6 1,4 0,0 -20,3 0,0 11,4 0,0 -8,9
Lt |Faninie Pw_Parkhaus Taj Linie 561| 507| 35 0 o| oo0| 4587 -442| 22 00| 04| 09 00| 102 00| 65 19| 187
Mahal_Anwohner
LeT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 o| oo 13484 -s38| 27 00| 10/ 00 0,0 02 00| 60 1,9 8,1
LT |andinte Pl Parkplatz 2 Laurentius | e s81| 507| 55 0 o| ool 11480| 22| =27 00| 09| 01| 00 24| o0| 70| 19| 113
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 50,7 3,8 0 0 0,0 554| -259 -0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 30,3 0,0 5,9 1,9 38,1
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 45,74 -44.2 -1,4 -22,3 -0,4 0,0 0,0 -64,0 0,0 84,3 0,0 20,3
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 47,91 -44.6 -1,3 -22,6 -0,4 0,0 0,0 -64,7 0,0 84,3 0,0 19,5
L |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00/ 00| 133| -30| 431 0 ol 30| 4558 -442| 12| 00| -03 00| 00 -204| 00| 462| 19| 188
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 | 168,39 -55,5 -2,9 -19,3 -0,6 1,0 0,0 -3,4 -10,0 0,0 1,9 -1,5
LT TGA_Friseur Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 92,23 -50,3 -1,1 -22,5 -0,5 0,7 0,0 -1,2 2,6 0,0 1,9 0,8
LT TGA_WWK Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 26,60 -39,5 -0,7 -6,8 -0,1 2,1 0,0 26,4 1,4 0,0 1,9 28,3
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 | 103,90 -51,3 -2,6 -6,4 -0,7 0,4 0,0 9,8 0,0 10,0 1,9 21,7
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 50,0 7,3 0 0 3,0 5,14 -25,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 36,2 0,0 -8,2 1,9 29,9
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 50,7 42,0 0 0 0,0| 63,75 -471 -2,0 -6,2 -0,4 1,2 0,0 12,5 0,0 9,3 2,2 23,9
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 721,0 0 0 0,0 52,68| -454 -0,8 -5,9 -0,3 1,6 0,0 34,3 0,0 25 2,2 34,0
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 134,39 -53,6 -2,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 15,8 0,0 0,0 1,9 17,7
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 114,98 -52,2 -2,6 0,0 -0,9 0,4 0,0 18,6 0,0 0,0 1,9 20,6
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 0 0,0 198,15 -56,9 2,71 -155 -0,3 2,3 0,0 9,9 0,0 -1,6 0,0 8,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | B | dBA) | dBA) | mmz | dB | dB | oB m dB dB dB dB | dB(A) dsA) | dB dB dB | dB(A)
INr 14 Gebaude Planung C SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,4 dB(A) LtN 35,7 dB(A) LT,max 53,4 dB(A) LN,max 41,5 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 80,71 -491 -2,0 -5,8 -0,4 2,0 0,0 12,0 0,0 9,3 2,2 23,4
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0| 107,51 -51,6 -3,2 -14,4 -0,2 0,0 0,0 3,5 0,0 10,5 2,2 16,2
LT |Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 | 80| 409 0 ol o0/ 1969 -s69] 29 -205 -08 1,7 00| 53 00| -06 1,5 4.4
LiT  |Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 | 49,7 9,1 0 ol 00| 22921| -s82| 27| -198 -07 06 00 -215 00| 114 00| -0,
LT Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol o0]| 61,88 -468] 22 00| 05 03 0,0 6,9 0,0 6,5 19| 153
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol 00| 150,89| -546| 28 00| 12 0,4 00| -06 0,0 6,0 1,9 7.4
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o| o0 13089| -533| -27| 00| 10| 02| 00 12| o0| 70| 19| 101
LT |Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 507 3,8 0 of o0o0| 1330 -335] 07 14| 01 0,0 00 208 0,0 5,9 19| 286
LT |HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 00| 42| 0| 105 0 ol 00| 3142 -409| -08 201 -02 0,0 00| -57.8 00| 843 00| 265
LT |HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 00| 42| 0| 105 0 ol 00| 3433 -417] 07 =209 -02 0,0 00| -594 00| 843 00| 249
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 6157 -468| -10 00| -04| 00 00| -31.8 00| 462 19| 163
Mahal_Anwohner
LT |TGA Catering Punkt 840| 840 0 ol o0 18463 -563| 29 -194| -07 0,0 00| 52| -100 0,0 1,9 -3,3
LT |TGA Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol o00]| 10727 -516| -05 228 -05 0,1 00 25 2,9 0,0 1.9 -0,5
LT |TGA WWK Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 2533 -391] -02 00| 02 08 00 352 4,0 0,0 19| 372
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 119,54 -52,5 -2,6 -6,1 -0,6 0,9 0,0 9,5 0,0 10,0 1,9 21,4
LT |zufahrt Tiefgarage Flache 586 | 50,0 73 0 ol 30| 1264 -330] -04| -75 0,0 0,0 00 =207 00| -82 19| 143
LT |Zufahrt Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 507| 420 0 ol oo0| 7812| -48s| -1,9 60| -04 1,8 00 115 0,0 9,3 22| 229
LT |Parkdeck Taj Mahal Parkplatz 851 | 565| 721,0 0 ol 00| 6578 -474| 04 32 -04 2,0 00| 358 00| -25 22| 355
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 150,42 -54,5 -2,7 -0,2 -1,1 0,5 0,0 14,9 0,0 0,0 1,9 16,9
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 131,15 -53,3 -2,6 -0,7 -1,0 0,4 0,0 16,7 0,0 0,0 1,9 18,7
LT |Parkplatz_Café Achten Parkplatz 831 | 553| 6028 0 ol 00| 21443 -576| 28 -164| -04 46 00 106 00| -1.6 0,0 8,9
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)
INr 15 Gebaude_Planung C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 9,9dB(A) LT,max 29,3 dB(A) LN,max 24,1 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 507| 458 0 of o0 9688 -50,7 22| -206 0,3 2,0 0,0 -4,5 0,0 9,3 2,2 7,0
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 | 122,48 -52,8 -4,2 -19,9 -0,2 0,6 0,0 -3,5 0,0 10,5 2,2 9,2
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741 58,0 40,9 0 0 0,0 | 208,01 -57.4 -3,0 -20,8 -0,9 23 0,0 -5,7 0,0 -0,6 1,5 -4,7
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3 49,7 9,1 0 0 0,0 | 239,65 -58,6 -2,6 -18,0 -0,5 0,8 0,0 -19,7 0,0 11,4 0,0 -8,3
Lt |Faninie Pw_Parkhaus Taj Linie 561| 507| 35 0 ol oo| 7662| -487| 25| -192[ 02 15 00| -13,0 0,0 6,5 1,9 46
Mahal_Anwohner
LeT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | ;o 575| 507| 48 0 ol ool 16503| -s53| 27| -170| 03| 08 00| -170| 00| 60 19| 90
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o| 00| 14502| 42| 27| 72| 03| o8 00 -155| 00| 70| 19| 66
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5 50,7 3,8 0 0 0,0 27,17 -39,7 -1,7 -21,4 -0,1 0,7 0,0 -5,8 0,0 5,9 1,9 21
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 15,47 -34,8 -0,7 -15,5 -0,1 0,2 0,0 -46,7 0,0 84,3 0,0 37,6
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 17,04 -35,6 -0,7 -10,4 -0,1 6,6 0,0 -35,9 0,0 84,3 0,0 48,3
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 7673| -487| 13| =206| 02 12| 00| 32| 00| 462 19| 51
Mahal_Anwohner
LT TGA_Catering Punkt 84,0( 84,0 0 of o00][ 196,70 -56,9 30 -208 0,9 0,9 0,0 66| -10,0 0,0 1,9 4,7
LT TGA_Friseur Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 114,81 -52,2 -0,9 -22,6 -0,6 1,0 0,0 -1,8 3,5 0,0 1,9 0,1
LT TGA_WWK Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 41,31 -43,3 -0,6 -21,8 -0,2 0,8 0,0 8,8 4,0 0,0 1,9 10,7
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 135,13 -53,6 -2,7 -19,3 -0,4 1,5 0,0 -4,0 0,0 10,0 1,9 7,9
LT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 50,0 7.3 0 of 30| 2601 -393 1,00 225 0,1 0,7 0,0 0,5 0,0 -8,2 1,9 6,8
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 66,9 50,7 42,0 0 0 0,0 94,21 -50,5 -2,2 -20,6 -0,3 1,9 0,0 -4,8 0,0 9,3 2,2 6,6
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 | 721,0 0 0 0,0 82,86 -49,4 -0,7 -21,9 -0,3 1,3 0,0 141 0,0 -2,5 2,2 13,8
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 164,55 -55,3 -2,7 -17,1 -0,3 0,8 0,0 -1,6 0,0 0,0 1,9 0,3
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 145,35 -54,2 -2,7 -17,4 -0,3 0,7 0,0 0,1 0,0 0,0 1,9 2,0
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 0 0,0 | 226,30 -58,1 -2,7 -19,6 -0,6 1,2 0,0 3,4 0,0 -1,6 0,0 1,8
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' [l oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 16 Gebaude_Planung C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN 10,1 dB(A) LT,max 29,5dB(A) LN,max 24,8 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 101,40 -51,1 -2,2 -20,2 -0,3 1,9 0,0 -4.6 0,0 9,3 2,2 6,8
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0| 127,07 -53,1 -4,3 -19,8 -0,2 0,0 0,0 -4,3 0,0 10,5 2,2 8,4
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol o00] 21221 575 30| -19,8 0,7 1,2 0,0 5,7 0,0 0,6 1,5 4.8
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 0| 00| 243,76 -587 26| -159 0,4 0,3 00| -18,0 00| 114 0,0 6,6
LT |Fahrlinie Phw_Parkhaus Taj Linie 561| 507| 35 0 of o0 8120 492 26 -183 02| 10| 00 -131| o0| 65| 19| 47
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Phw_Parkplatz 1 Laurentius | ;e 575| 507| 48 0 o 00| 16957| -556| -27| -153| 02| o1 00| -163| 00| 60| 19| 83
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o| 00| 14956| -545| -28 -156] 02| 01| 00| -149| 00| 70| 19| 60
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 38 0 ol 00| 31,71 -410 -1,8| -208 -0,1 0.8 0,0 6,5 0,0 5.9 1,9 1,4
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 11,18 -32,0 -0,5 -3,5 -0,1 0,0 0,0 -31,9 0,0 84,3 0,0 52,3
LrT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 60| 105 0 ol 00| 1249 -32,9 0,5 0,0 -0,2 0,0 00| -29,4 00| 843 0,0 54,9
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 o| 30| 81,35 -492| 13| -199] 02 07 00| 535 00| 462 19| =54
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00] 201,03] -57,1 3,0 -208 -0,9 0,0 0,0 77| -10,0 0,0 1,9 -5,8
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 11859 -525 0,9 -200 0,4 0,1 0,0 0,2 3,6 0,0 1,9 1,7
LT TGA_WWK Punkt 700| 70,0 0 0| 00| 4482 -440 0,7 -208 0,2 0,7 0,0 9,0 4,0 0,0 1,9 10,9
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 139,70 -53,9 -2,7 -18,5 -0,3 0,7 0,0 -4,3 0,0 10,0 1,9 7,6
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 3058 -407 11 220 -0,1 0,9 0,0 1,3 0,0 -8,2 1,9 7,7
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 9873 -509 22| -202 0,3 1,7 0,0 -4,9 0,0 9.3 2.2 6.5
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 ol 00| 8734 -498 07| -215 0,3 1,3 0,0 14,0 0,0 25 22 13,7
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 169,24 -55,6 -2,7 -15,6 -0,2 0,1 0,0 -1,0 0,0 0,0 1,9 0,9
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 149,81 -54,5 -2,7 -16,0 -0,2 0,2 0,0 0,8 0,0 0,0 1,9 2,7
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553| 6028 0 0| 00/ 230,61 -582 271 169 0,4 0.4 0,0 53 0,0 -1,6 0,0 37
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 17 Gebaude_Planung C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 58,6 dB(A) LrN 13,9 dB(A) LT,max 30,8 dB(A) LN,max 24,3 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 101,02 -51,1 -2,2 -20,4 -0,4 1,9 0,0 -4,9 0,0 9,3 2,2 6,6
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0| 127,85 -53,1 -4,3 -20,3 -0,2 0,0 0,0 -4,9 0,0 10,5 2,2 7,8
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 741| 580]| 409 0 ol o00] 21530 -57.7 30| -209 0,9 1,2 0,0 71 0,0 0,6 1,5 6,2
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 49,7 9,1 0 0| 00| 247,15| -58,9 26| -196 0,7 0,5 00 -219 00| 114 00| -105
Lt |Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 ol 00| 81,93 -493| 28 -175 -02 1,1 00| -124 0,0 6,5 1,9 -3,9
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Phw_Parkplatz 1 Laurentius | ;e 575| 507| 48 0 o 00| 17096 -556| -27| -167| 03| 02| o0| -178| o0| 60| 19| -98
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o| 00| 15002| -s46| -27| -69| 03| 02| 00| -162| o0| 70| 19| 73
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 38 0 ol 00| 31,70 -41,0 18] -189 -0,1 0.8 0,0 4.6 0,0 5.9 1,9 3.3
LrT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 60| 105 0 ol 00| 1036 -31,3 0,5 0,0 -0,1 0,2 00| -275 00| 843 0,0 56,7
LT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 14,15 -34,0 -0,6 0,0 -0,2 0,3 0,0 -30,3 0,0 84,3 0,0 54,0
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Fléiche 00 00| 133| -30| 431 0 o 30| ste9| -a93| 13| 217 03| 13| o0 50| o00| 62| 19| -69
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00] 20364 -57,2 3,0 -204 -0,8 0,0 0,0 74| -10,0 0,0 1,9 -5,4
LT TGA_Friseur Punkt 700| 70,0 0 o] 00| 122,86 -528 09| -226 0,6 0,1 0,0 -3,6 3,4 0,0 1,9 -1,6
LT TGA_WWK Punkt 700| 70,0 0 ol 00| 4098 -432 07| -16,6 -0,1 0,2 0,0 13,5 4,0 0,0 1,9 15,5
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 140,13 -53,9 -2,7 -19,8 -0,4 1,2 0,0 -5,2 0,0 10,0 1,9 6,7
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 3091 -408 1,1 -206 -0,1 0,4 0,0 -0,6 0,0 -8,2 1,9 -6,9
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 9842 -509 22| -205 0,3 1,7 0,0 5,2 0,0 9.3 2.2 6.3
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 851| 565| 721,0 0 o] 00| 8628 -497 0,8 -204 0,2 0,9 0,0 14,8 0,0 25 22 14,5
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 170,53 -55,6 -2,7 -16,8 -0,3 0,2 0,0 2,2 0,0 0,0 1,9 -0,3
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 151,21 -54,6 -2,7 -16,9 -0,3 0,5 0,0 0,1 0,0 0,0 1,9 2,0
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1| 553| 6028 0 0| 00/ 23337 -584 27| -195 0,6 07 0,0 27 0,0 -1,6 0,0 1,0
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' [l oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 18 Gemeindegrundstiick SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,7 dB(A) LrN 29,3 dB(A) LT,max 62,6 dB(A) LN,max 48,5 dB(A)
LT Ausfahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 67,3 50,7 45,8 0 0 0,0 33,90 -41,6 -1,2 -0,8 -0,2 1,1 0,0 247 0,0 9,3 2,2 36,2
LT AuBengastronomie_Taj Mahal Flache 70,0 52,6 54,9 0 0 3,0 51,43 -45,2 -0,7 -7,6 -0,1 0,0 0,0 19,3 0,0 10,5 2,2 32,1
LT Fahrlinie LNF_Catering Linie 74,1 58,0 | 409 0 ol o00] 136,32] -537 28| -206 0,6 2,6 0,0 -1,0 0,0 0,6 1,5 0,0
LT Fahrlinie Pkw_ Café Achten Linie 59,3| 497 9,1 0 ol 00] 168,85 -555 26| -200 0,5 1,3 0,0 -18.1 00| 114 0,0 6,7
LT Fahrlinie Pkw_Parkhaus Taj Linie 56,1 | 507 3,5 0 of o00| 1535 -347] -08 00| 01 1,7 00| 222 0,0 6,5 19| 306
Mahal_Anwohner
LT m:ﬂt'”'e Pkw_Parkplatz 1 Laurentius | - ; ;o 575| 507 4,8 0 ol 00| 91,20 502 25 00| 07 0,1 0,0 4,2 0,0 6,0 19| 121
LT Kg::;”'e Pkw_Parkplatz 2 Laurentius | - ; ;o 581| 507| 55 0 o oo| 7138 -a81| -23 ool 06| 01| 00 72| o0| 70| 19| 161
LT Fahrlinie Tiefgarage Linie 56,5| 50,7 3.8 0 ol 00| 5064] -45.1 21 0,5 0,4 1,5 0,0 9,9 0,0 5.9 1,9 17,7
LT HauptstraBe 6-Tor 1 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 -6,0 10,5 0 0 0,0 89,92 -50,1 -1,2 -22,5 -0,6 0,1 0,0 -70,1 0,0 84,3 0,0 14,1
LrT HauptstraBe 6-Tor 2 Werkstatt Flache 0,0 0,0 42 60| 105 0 ol 00| 9126 -50,2 11 228 0,7 0,0 00| -70,5 00| 843 0,0 13,7
Lt |Parkhaus_Taj Mahal-Parkhaus Taj Flache 00 00| 133| 30| 431 0 ol 30| 1735 -358| -04| 00| -0 0,0 00| -200 00| 462 19| 282
Mahal_Anwohner
LrT TGA_Catering Punkt 84,0| 84,0 0 ol 00] 12348| -52,8 27| -195 0,5 0,1 0,0 15| -10,0 0,0 1,9 0,5
LT TGA_Friseur Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00| 5511 -458 04| 212 0,2 0,1 0,0 0,2 2,7 0,0 1,9 1,8
LT TGA_WWK Punkt 70,0| 70,0 0 ol 00| 6050 -46,6 04| -153 02| 197 0,0 18,3 8,9 0,0 1,9 20,2
LT Wendeschleife Laurentius Markt Linie 70,4 50,7 94,4 0 0 0,0 63,53 -47 1 -2,2 -2,6 -0,4 0,9 0,0 19,1 0,0 10,0 1,9 31,0
LrT Zufahrt Tiefgarage Flache 58,6 | 50,0 7.3 0 ol 30| 5067 -45.1 1,2 -5,9 0,3 3,6 0,0 12,8 0,0 -8,2 1,9 6,5
LT Zufahrt_Parkdeck Taj Mahal Linie 669 | 507| 420 0 ol 00| 31,13 -40,9 11 1,1 0,2 0,9 00| 245 0,0 9.3 2.2 36,0
LT Parkdeck_Taj Mahal Parkplatz 85,1 56,5 | 721,0 0 ol 00| 3064] -407 0,2 0,2 0,2 0,2 00| 440 0,0 2,5 2.2 43,7
LT Parkplatz 1_Laurentius Markt Parkplatz 73,0 56,4 455 0 0 0,0 90,92 -50,2 2,4 0,0 -0,7 0,2 0,0 19,9 0,0 0,0 1,9 21,9
LT Parkplatz 2_Laurentius Markt Parkplatz 74,0 56,4 57,5 0 0 0,0 72,07 -48,1 -2,3 0,0 -0,6 0,3 0,0 23,3 0,0 0,0 1,9 25,3
LT Parkplatz_Café Achten Parkplatz 83,1 55,3 | 602,8 0 ol 00] 152,98| -54,7 27| -155 0,3 1,9 0,0 11,9 0,0 -1,6 0,0 10,3
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe"” in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaB

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dé&mpfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
13.09.2022
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe" in Niederkriichten

Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Planfall 50 km/h

zum Prognose-Planfall 30 km/h,
Bewertung gemaf DIN 18005

10 Punktname HFront | SW Nutz ow 50 km/h 30 km/h Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Goethestralle 41 SW EG WA 55 45 67 59 63 56 -34 -34
1 SW 1.0G WA 55 45 67 59 63 56 -34 -34
2 HauptstraRe 1 NW EG WA 55 45 70 62 66 59 3,5 -3,5
2 NW 1.0G WA 55 45 69 61 65 58 3,5 -3,5
2 NW 2.0G WA 55 45 68 60 64 57 3,5 -35
3 HauptstraRe 7 NW EG WA 55 45 68 61 65 57 3,5 -3,5
3 NW 1.0G WA 55 45 68 60 64 57 -35 -3,5
3 NW 2.0G WA 55 45 67 60 64 56 -35 -34
4 Hauptstrale 11 NW EG WA 55 45 67 59 63 56 -3,3 -34
4 NW 1.0G WA 55 45 67 59 63 56 -34 -34
5 HauptstralRe 40 S EG WA 55 45 68 60 65 57 -3,2 -3,3
5 S 1.0G WA 55 45 67 60 64 57 3,3 -33
6 Hauptstrale 25 NW EG WA 55 45 64 56 60 53 -3,3  -3,3
6 NW 1.0G WA 55 45 64 57 61 53 -3,3  -3,3
6 NW 2.0G WA 55 45 64 56 61 53 -3,3 -3,3
7 Laurentiusstralle 7 NO EG WA 55 45 51 43 50 42 -0,4 -0,5
7 NO 1.0G WA 55 45 50 42 49 41 -0,8 -0,8
7 NO 2.0G WA 55 45 50 42 49 41 -1,1 -1,3
8 Moénchengladbacher Stralle NO EG WA 55 45 67 59 63 56 -3,5 -3,5
8 NO 1.0G WA 55 45 67 59 63 56 3,5 -3,5

26.09.2022
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1. Anderung des Bebauungsplan EIm-78 "HauptstraBe/PoststraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Planfall 50 km/h
zum Prognose-Planfall 30 km/h,
Bewertung gemaf DIN 18005
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 50 km/h Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | 30 km/h Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
26.09.2022
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iederkriichten

Gemeinde Niederkriichten Niederkriichten, den 3. November 2022
Der Burgermeister

Planen, Bauen und Umwelt

Aktenzeichen: 66 12 05

Vorlagen-Nr. 487-2020/2025
Sachbearbeiter: Tobias Hinsen

offentlich

Beratungsweg

Ausschuss fur Planung, Verkehr und Grund- 14. November 2022
stucksangelegenheiten

Gestaltung des Einmiundungsbereichs der Florianstral3e zur Overhetfelder StralRe

Sachverhalt:

Mit Schreiben vom 22. Juni 2021 beantragt die CDU-Fraktion die Einrichtung eines verkehrsbe-
ruhigten Bereichs auf der Florianstral3e vor dem DRK-Familienzentrum ,Abenteuerland® im
Ortsteil EImpt und zudem die Aufstellung des Verkehrszeichens 253 (Verbot fir Fahrzeuge mit
einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t, einschlie3lich ihrer Anhanger, und Zugmaschinen,
ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse). Die Begrindung ist dem der Sit-

zungsvorlage beigefligten Schreiben zu entnehmen.

Der Sachverhalt ist in der Sitzung des Ausschusses fiir Planung, Verkehr und Grundstiicksan-
gelegenheiten am 5. September 2022 beraten worden. In damaligen Sitzungsvorlage hatte die
Verwaltung ausgefiihrt, dass ein verkehrsberuhigter Bereich gemaR der allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO) zu den Zeichen 325.1 und 325.2 nur
fur Bereiche mit einer Uberwiegenden Aufenthaltsfunktion und sehr geringem Verkehr in Be-
tracht kAme. Der fir den Ausbau zum verkehrsberuhigten Bereich in Betracht gezogene Stra-
Renabschnitt erfille aufgrund der dort vorhandenen Bebauung (Feuerwehrhaus und Familien-
zentrum) diese Kriterien nicht. Das Familienzentrum und das Feuerwehrhaus bedingten eine
wesentlich héhere Verkehrsfrequenz als das reine Wohngebiet dahinter. Damit sei der tberwie-
gende Aufenthaltscharakter fir diesen StralRenabschnitt nicht gegeben. Die anordnende Stra-
Renverkehrsbehorde wirde deswegen auch keine verkehrsrechtliche Anordnung zur Einrich-
tung eines verkehrsberuhigten Bereichs fur den in Rede stehenden StraRenabschnitt der Flori-

anstral3e treffen. Der Beschlussvorschlag der Verwaltung, dem Antrag der CDU-Fraktion vom

Verwaltungsvorlage 487-2020/2025 Seite 1 von 2



22. Juni 2022 auf Errichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs im Ortsteil ElImpt auf der Flori-
anstrale von der Einmindung Overhetfelder Stralle bis hinter dem Familienzentrum ,Abenteu-
erland” sowie auf Aufstellung eines Verkehrszeichens 253 an der Einmindung Overhetfelder
StralRe/Florianstraf3e nicht zu entsprechen, wurde mit sieben Gegenstimmen bei 8 Stimmenthal-
tungen abgelehnt.

Um sowohl der Rechtsauffassung der zustéandigen Anordnungsbehdrde als auch dem Bedirfnis
einer verkehrssicheren fuRlaufigen Anbindung der Kindertageseinrichtung gerecht zu werden,
hat die Verwaltung durch den Fachplaner einen Gestaltungsvorschlag erarbeiten lassen, der

dieser Sitzungsvorlage als Anlage beiliegt.

Kern dieses Planungsvorschlags ist ein gro3zlgiger, 2,50 m breiter Gehweg an der StralRensei-
te der Kindertageseinrichtung. Zudem sind Baumscheiben als verkehrsberuhigende Elemente
vorgesehen. Die Baumscheibe auf der stidlichen Seite ist noch mit der Feuerwehr im Hinblick
auf Alarmierungsfahrten abzustimmen. Zudem ist die Planung mit dem Trager der Kindertages-

einrichtung abzustimmen.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Florianstral3e von der Einmindung Overhetfelder Stral3e bis
hinter dem Familienzentrum ,Abenteuerland” gemal dem beiliegenden Gestaltungsplan und in

Abstimmung mit der Feuerwehr sowie dem Trager der Kindertageseinrichtung umzubauen.

Finanzielle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen: Ja ] Nein
Es stehen Mittel zur Verfligung: Ja O Nein O
PSP-Element bzw. Kostenstelle / Sachkonto: /

Kosten der Mal3Bhahme:
Folgekosten:
Erlauterungen:
Rechtsgrundlage:

Freiwillige Selbstver-
] waltungs-
angelegenheit

gesetzliche vertragliche
Grundlage Verpflichtung

Anlage(n):
1. Antrag der CDU-Fraktion vom 22. Juni 2021

2. Entwurf Gestaltungsplan

In Vertretung
gez. Schippers

Verwaltungsvorlage 487-2020/2025 Seite 2 von 2



Niederkriichten, den 22.06.2021
Antrag .' Niederk r('rifbfﬁ?etr;l

der Fraktion der CDU 22 Juni 221

ng

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs/SpielstralBe
auf der FlorianstraBe vor der Kita DRK Familienzentrum
Abenteuerland

I Vorbemerkung:

Die FlorianstraRe zwischen der Feuerwache Eimpt und der Kita DRK Fami-
lienzentrum Abenteuerland war (iber viele Jahre hinweg eine Sackgasse und
wurde ausschlieRlich von den Besuchern der beiden zuvor genannten Einrich-
tungen genutzt. Durch die Verldngerung der einstigen Sackgasse in eine von
zwei Zu- und Ausfahrtsstralen in das Neubaugebiet Heineland ist der Durch-
gangsverkehr deutlich angestiegen. Das Parken vor dem DRK Familienzent-
rum ist lediglich seitlich neben der FlorianstraRe mdglich. Die Kinder missen
zum Ein- und Aussteigen jeweils auf der straBenzugewandten Seite an den
parkenden Autos vorbeilaufen. Dies fiihrt zu einer erheblichen Gefahr, zumal
der Biirgersteig nicht durch einen sonst Ublichen abgesenkten Bordstein von
der Fahrbahn getrennt ist. Da die StraRe derzeit hdufig auch von grof3en Lie-
fer-Lkw genutzt wird, ist die Gefahr sehr hoch, dass ein Kind dort (ibersehen
wird und angefahren werden kann. Ein zeitnahes Handeln ist erforderlich.

Auf der gegeniiberliegenden StraBenseite ist die Zufahrt ins Wohngebiet be-
reits seit vielen Jahren als verkehrsberuhigte Zone/Spielstralle ausgeschildert.

Il. Der Rat der Gemeinde Niederkriichten beschlieRt:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Florianstrale von der Einmindung
OverhetfelderstraRe aus bis hinter dem Familienzentrum Abenteueriand (Ein-
fahrt ins Neubaugebiet Heineland) als verkehrsberuhigten Bereich/Spielstralte
(Verkehrszeichen 325.1) auszuweisen und entsprechend zu beschildern. Au-
Rerdem wird sie beauftragt, auf die Anordnung eines Lkw-Durchfahrtsverbots
(Verkehrsschild 253) hinzuwirken. Die MaRhahmen sind schnellstmdglich um-
zusetzen.

Johannes Wahlenberg
und die Fraktion der CDU
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Hohenbezug:

Lagebezug:

Gaul3-Kruger

Planungslegende:

mdtraflienablauf 30/50 cm
IBtrafenablauf 50/50 cm
oA@o - Drain Rinne
Bordstein HB 15/25 cm
Bordstein HB 15/30 cm
Hochbordecke 15/30 cm
Hochbordkurvenstein 15/30 cm
Pflanzbeetecke 15/30 c¢m
Baumscheibenecke 15/30 ¢m
Parkbuchtstein 15/30 cm
Schrdgstein HB 15/25 auf RB 15/22 | ——|
Schrdgstein HB 15/30 auf RB 15/22 | ——|
Rundbordstein RB 15/22 ¢m, Kantenr. 2cm  m—mm
-

Asphaltdeckschicht

Befonstein Doppel-T, grau, gefast
Befonstein Doppel-T, rot, gefast

Befonstein Doppel-T, anthrazit, gefast
Rasengitterplatten 40/60/10 cm, grau
Betonstein 20/10/10 cm, rot, Microfase
Befonstein 20/10/10 cm, rot, ungefast
Befonstein 20/10/10 cm, grau, Microfase
Befonstein 20/10/10 cm, grau, ungefast
Befonstein 20/10/10 cm, anthrazit, Microfase
Befonstein 20/10/10 cm, anthrazit, ungefast
Basamentstein 16/24/14 cm, bzw. 16/16/14,
grau, ungefast

Platten 30/30/8 cm, grau, gefast

Plaften 30/30/8 cm, grau, ungefast

Platten 30/30/8 cm, schwarz u. weif3, gefast
Platten 30/30/8 cm, schwarz u. weif3, ungefast

1-zeilige Basamentsteinrinne 16/24/14 cm,
bzw. 16/16/14, grau, ungefast

2-zeilige Basamentsteinrinne 16/24/14 cm,
bzw. 16/16/14, grau, ungefast

3-zeilige Basamentsteinrinne 16/24/14 cm,

bzw. 16/16/14, grau, ungefast

3-zeiliges Rinnensteinsystem 12,5/30,5/14,2 cm,
grau, gefast

3-zeiliges Rinnensteinsystem 12,5/30,5/14,2 cm,

anthrazit, gefast
3-zeiliges Rinnensteinsystem 15,0/50,0/13,0 cm,

anthrazit, gefast

Rundbordstein RB 15/22 cm, Kantenr. 4cm
Tiefbordstein TB 8/20 cm

Tiefbordstein TB 10/30 cm

Tiefbordecke 8/25 cm

Grinflache

Fahrbahnmarkierung

Rippenplatten symmetrisches Profil 30/30/8 cm,
4,5 mm Abkantung, Farbe weif3, Microfase
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Noppenpflaster 30/30/8 cm, weil3, Microfase

Bordstein 30/31,4/100 c¢cm, mit angebauter Rinne,
Auftrittsflache rutschhemmend genoppt, weil3

Ubergangsstein mit Gefille, Vorderkante biindig, keilférmig
nach vern zulaufend, weil3, Anschluf3 an Hochberd

Querungsbordstein 30/18/100 cm,
Auftrittsflache rutschhemmend genoppt, weil3
NafurSfmnpﬂaner L7476 cm, Granit rof Ubergangsstein 30/18/50 cm, Auftrittsfliche rutschhemmend genoppt,
Nafursfeinpflasfer ['_/['_/6 cm Gran”‘ grau zum Rundbordstein R 15/22 bzw. 18/22 bzw. Schrégsfein zum

! Hochbordstein 15/25 bzw. 15/30, weil
Natursteinpflaster &/4/6 cm, Basalt

Mauerscheibe
Nafursteinpflaster 10/11 cm, Basalt Gussasphalt

Noppenpflaster 30/30/8 cm, weil3, Microfase
Rampenstein 33/16/22/75 cm

Parkplatzecke aus Befonstein

20/10/10, anthrazit, Microfase T
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:E 13 27. Juli 2022 Parkplatz vor Flurstiick 429 entfernt Leon Bonnemann
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Gemeinde Niederkriichten Niederkriichten, den 28. Oktober 2022
Der Burgermeister

Planen, Bauen und Umwelt

Aktenzeichen: 61 20 10

Vorlagen-Nr. 483-2020/2025
Sachbearbeiter: Tobias Hinsen

offentlich

Beratungsweg

Ausschuss fur Planung, Verkehr und Grund- 14. November 2022
stucksangelegenheiten

Leerstandskataster

Sachverhalt:

Mit Schreiben vom 21. Juni 2022 beantragt die CDU-Fraktion die Verwaltung zu beauftragen,
die aktuell bestehenden und potenziell drohenden Gebaude- und Wohnungsleerstande in der
Gemeinde mit dem Ziel zu erfassen, diese einer neuen Nutzung zuzufihren. Der Antrag liegt

dieser Vorlage als Anlage bei.
Die Verwaltung sieht ein Leerstandskataster als sinnvolle Erganzung des vorhandenen Bauli-
ckenkatasters an und wird in der Sitzung tber den Prozess und die Erfahrungen zur Erarbei-

tung eines Leerstandskatasters berichten.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Leerstandskataster zu erstellen und regelméfiig zu aktuali-

sieren.
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Finanzielle Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen: Ja Nein
Es stehen Mittel zur Verfligung: Ja Nein O
PSP-Element bzw. Kostenstelle / Sachkonto: /

Kosten der MaRnahme:

Folgekosten:

Erlauterungen:

Rechtsgrundlage:

gesetzliche
Grundlage

vertragliche
Verpflichtung

Freiwillige Selbstver-
waltungs-
angelegenheit

Anlage(n):

1. Antrag der CDU-Fraktion vom 21. Juni 2022

gez. Wassong

Verwaltungsvorlage 483-2020/2025
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Niederkriichten, den 21.06.2022

Antrag
der Fraktion der CDU

| Gemeindeverwajm—
. wal
( 'F‘derkr[ichfetnung

22, Juni 2022

\l!

T

!
Leerstandskataster und -management 2

L. Vorbemerkung:

Leer stehende Wohn- und Geschéftshiuser beeintrachtigen das innerértliche
Erscheinungsbild im negativen Sinne. Dariiber hinaus ist Leerstand vor allem
ein wirtschaftliches Problem sowohl fiir die Eigentimer der Immobilien als
auch fur die Gemeinde. Manche Gebiude sind untergenutzt, sodass die be-
stehende Infrastruktur nicht effizient genutzt werden kann. Gebdude sollen
maximal ausgelastet, ldngere Leerstinde verhindert und folglich eine kurzfris-
tige Weiter- bzw. Nachnutzung gewéhrleistet werden. Auch der vom Rat be-
schlossene Masterplan Wohnen verfolgt das Ziel, dringend bendtigten — vor
allem bezahlbaren - Wohnraum zu gewinnen.

GemaR dem Grundsatz »Innenentwicklung vor AuRenentwicklung* wird durch
die vorrangige Reaktivierung von Leerstinden eine Verringerung des Fli-
chenverbrauchs erzielt. Dies tragt folglich zu einer Reduzierung der Neuinan-
spruchnahme von Béden bei. Die Schaffung von neuem Wohnraum im Be-
stand fiihrt neben einer nachhaltigen Einsparung neuer Baugebiete vor allem
zu einer Verbesserung des Ortsbilds und zu einer stdrkeren Belebung ge-
wachsener Ortslagen.

Il. Der Rat der Gemeinde Niederkriichten beschliefit:

Die Gemeindeverwaltung wird beauftragt, die aktuell bestehenden und poten-
tiell drohenden Gebaude- und Wohnungsleersténde in der Gemeinde zu er-
fassen mit dem Ziel, diese einer neuen Nutzung zuzufithren. Das Leerstand-
skataster soll stets aktuell sein.

Johannes Wahlenberg
und die Fraktion der CDU
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